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1) Uvod
Taktovy jizdni fad? Vzdyt to jezdi pofad stejné — co na tom chceete fesit? Neni to nuda? Neni!

Taktovy jizdni fad je zplsob organizace zejména vefejné osobni dopravy. Vyuziti naléza nejen na Zeleznici, setkat
se s nim muzete napiiklad i na patefnich linkach v autobusové doprave. Taktovy jizdni fad je zalozen na pevném
intervalu linek (doba taktu), které se potkavaji v taktovych uzlech, kde je mezi nimi umoznén vzajemny piestup.
Tyto linky maji navic jednotnou osu symetrie, coz znamena, ze navaznosti uskutecnitelné v jednom sméru mohou
probéhnout i pfi cesté zpét. Zejména pro zeleznici tvorici patef vefejné dopravy tak nabizi optimalizovanymi
prestupy mezi siti intenzivné obsluhovanych patefnich linek potfebnou alternativu prostorové dostupnosti, kterou
ptirozené nabizi individualni doprava. Je-li sit’ taktového jizdniho fadu nabizena v uceleném uzemi, mezi riznymi
dopravnim mody nebo urovnémi nabidky (dalkova, regionalni a méstska doprava), hovofime o integralnim
taktovém grafikonu.

Obrazek 1 Zndazornéni principu integralniho taktového jizdniho radu (zdroj: Stohler, 1994)

Uved’'me si jednoduchy piiklad. Vzdy v celou hodinu (X:00) se vlaky potkaji v uzlu, cestujici mohou piestoupit
na libovolny spoj. Kratce po celé hodin¢ se vlaky vydaji na cestu. Po uplynuti poloviny doby taktu (pfi hodinovém
taktu tedy v X:30) se potkaji protismérné spoje dané linky, na jednokolejné trati dochazi ke kiizovani. Kratce pted
nasledujici celou hodinou se vlaky opét sjedou do uzlu, aby mohly byt uskutecnény stejné prestupni vazby, jako
predeslou hodinu.



Vnéjsi forma taktového jizdniho fadu je sice uzivatelsky piivétiva a jevi se jako snadna véc, av§ak navrzeni celého
funkéniho systému se v§emi pfepravnimi a provoznimi souvislostmi je skute¢né naro¢na tloha — na nasem projektu
se tak studenti snazi pochopit, jak vypadaji planovaci déje ,,za oponou®, aby byl taktovy jizdni fad ,,dobrym
sluhou* a nikoli ,,Spatnym panem-.

Studenti se schazi na pravidelnych schiizkach po dvou tydnech, ¢ast z nich je v uzkém kolektivu projektu, ¢ast je
spole¢na pro vSechny sesterské ,taktové projekty“. Reflektujeme zde aktualni témata, zpracovavame piipadové
studie a prezentujeme prtipravené zavére¢né prace. Studenty motivujeme Kk zahraniénim vyjezdim k na$im
partnerim na univerzitich i v praxi. Zpravidla jednou ro¢né pak pofadame zahraniéni studentskou exkurzi
k objednatelim, dopravciim i spravetum infrastruktury pro nacerpani dalsi dobré praxe v oboru.

2) Cinnost projektu

Projekt vznikl z iniciativy nékdejsich student Vita JanoSe a Karla Baudyse, ktefi v 90. letech minulého stoleti
hledali chytiejsi feSeni propadu poptavky po Zzelezni¢ni dopravé, nez je omezovani nabidky. Inspiraci nasli
predev§im ve §vycarském projektu Bahn 2000, ale i v Némecku, Rakousku a Nizozemsku. Zazemi pro svou
badatelskou &innost nalezli coby doktorandi na Ustavu aplikované matematiky u prof. Vl¢ka a doc. Taufera, kde
v roce 2000 vznikl i soucasny projekt (ktery vSak za dobu existence proSel mnoha variantami nazvu, z nichzZ
historicky prvni byl ,,Moznosti zavedeni integralniho taktového grafikonu v podminkach Ceské republiky*). Diky
zahrani¢nim akademickym a pracovnim stazim (napi. TU Dresden, ETH Ziirich, SBB, BEG Miinchen) se podafilo
ziskat nejen dostate¢né mnozstvi kontaktii na ,.taktové ladéné* kolegy, ale i na respektované akademiky, $pickové
odborniky, a ziskat tak i potfebné know-how. Intenzivni osvétovou Cinnosti se s prvnimi absolventy podaftilo
ziskat i Sifitele mySlenek na domaci pidé. Zmeéna tradi¢nich metod ,.komer¢ni“ konstrukce grafikonu nebyla
snadna ani rychla. Kdyz se v letech 2004-2005 zacaly na pracovnich jednanich k ptipravé jizdniho fadu pouzivat
pojmy jako ,taktovy uzel®, ,osa symetrie®, ¢i systémova jizdni doba®, ptisobilo to jako setkdni zelezni¢nich
praktikti s mimozemskou civilizaci — vzdyt zeleznice neni modelové kolejisté, kde si mizete poustét viacky dokola
pro radost! Jaképak Sedé teorie? Zeleny je strom Zzivota! Nasi mimozemstané se vSak odradit nenechali. Po
nékolika letech ,.taktové osvéty* a intenzivni podpory ze strany Ministerstva dopravy ale kone¢né i Ceské dréahy
vzaly mySlenku za svou — moZna si vzpomenete na slogany jako ,,Zméiite taktiku — do Brna nyni jezdime kazdou
hodinu!*

Postupem Casu se s dalsimi absolventy metodika prace s jizdnimi fady ve formé taktovych linek stala béznou praxi
v dalkové dopravé i u fady krajskych objednateltl vetejné dopravy a v navrhu provoznich koncepci rozsahlejsich
dopravnich projekt staveb. Zaroven s vyCerpavanim kapacity a moznosti infrastruktury dochézi k pottebé jeste
mnohem preciznéjsiho planovani koordinace v otazce nakupu novych vozidel a zejména navrhu dopravnich staveb
tak, aby dosazenim tzv. systémovych jizdnich dob umoznovaly dal$i zlepSeni nabidky taktovych linek a piestupt.
Prace tedy rozhodné nekon¢i.

Krome¢ praktické spoluprace s jednotlivymi objednateli vefejné dopravy a dopravci se G¢astnici projektu téz podili
na vyzkumné ¢innosti zlepSujici podminky pro dal$i implementaci principu taktového grafikonu v podminkach
Ceské republiky. Prvnim podinem byla kapacitni analyza dalkové dopravy sledujici optimalni taktové uzly sité
z pohledu piestupnich vazeb a prostorové dostupnosti Gizemi. V ramci granti Technologické agentury CR jsme
pro Ministerstvo dopravy a Spravu Zeleznic tvofili metodiku ,,Optimalizace rozvoje Zelezni¢niho systému CR
z pohledu ptepravnich potieb* sledujici koordinaci zmén v oblasti infrastruktury a vozidel, zkoumali optimalni
hierarchii linek v obsluze uzemi vetejnou draZzni dopravou a v posledni dobé se vénujeme piedevsim piilezitostem
zavedeni vysokorychlostni dopravy.

3) Zavéreéné prace
Rok|(Typ Autor Nazev
2022|BP |Cieslar, Toma$ [Navrh systému patefnich linek vetejné dopravy v Moravskoslezském kraji

2022|DP (Safranko, Vojtéch|Ovéfeni provoznich konceptii uzlu Hradec Kralové po modernizaci simulaci

2022|DP |Machacek, Vit [Moznosti rozvoje tarifniho systému Prazské integrované dopravy
2021|BP |Fisl, Kristian Provéteni tras dalkovych vlakd na trati Praha — Beroun
2021|BP |Kralova, Anezka [Navrh nové koncepce obsluhy mésta Kralupy nad Vltavou autobusovou dopravou

Navrh provozniho konceptu na trati Olomouc — Krnov — Opava po rekonstrukci
traté

2021|DP |Juiik, David Bc.

2020BP |Machacek, Vit  |Obsluha posledni mile ve verejné dopravé taxisluzbou

2020|BP |Smetana, Leo§  |Vyuziti vefejné linkové autobusové dopravy pro zlepseni mistni obsluhy Jaromére
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Rok(Typ Autor Niazev
2020DP |Kuzel Vojtéch  |Alternativy provozniho konceptu projektu Praha — Kladno a letiste
2019|BP |Safranko, Vojtéch[Navrh koncepce osobni dopravy na Zelezniéni trati Hradec Kralové — Castolovice

Provéteni navrhu provozniho konceptu Zelezniéni trati Olomouc — Unicov —

2019 BP |Juiik, David &
Sumperk

2019DP |Fridrisek, Petr  [Navrh nové koncepce regionalni obsluhy na trati Ostrava — Valasské Mezifici
2019DP |Mazel, Dominik [Provéfeni zkraceni jizdnich dob vlakové linky R13 Brno — Bieclav — Olomouc
2018BP |Kuzel, Vojtéch  [Provozni koncepce vlaki osobni dopravy na Zelezni¢ni trati Lovosice — Most
2018|DP |Genzer, Simon  [Provozni koncepce osobni Zelezni¢ni dopravy na trati Plzeii — DomaZlice
2018DP |Vavra, Rudolf  |Délkova Zelezni€ni osobni doprava v relacich Praha — Drazd’any/Cheb

2018 DP |Papez, Radek Regionalni Zelezni¢ni doprava v Kralovéhradeckém kraji po roce 2021

Vasicek,
2018DP Rostislav

2017|BP |Mazel, Dominik |Provéteni prodlouzeni linky S91 IDS JMK do Myjavy
Provéfeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni osobni dopravy v relaci Rakovnik-

Navrh nové provozni koncepce MHD v Biliné

2016|BP |Vavra, Rudolf

Praha
2016/DP |Dufek, Jakub Provozni navrh dvousegmentové regionalni obsluhy na trati Praha — Kolin
2016|DP |Haba, Ondiej Provozni porovnani vozby osobnich vlakl v zavislé a nezavislé trakci

2015BP [Pape?, Radek Koncepce piiméstské zelezni¢ni dopravy v Hradeckopardubické metropolitni

oblasti
2015BP Vaéi_éek, Vymezeni patetnich linek vefejné dopravy v kraji Vysocina
Rostislav
2015DP |Buzak, Jan Hodnoceni piileZitosti dalkové Zelezniéni dopravy v Ceské republice

2014BP |Dufek, Jakub Provéteni pasmového GVD v piiméstské dopraveé v prazské aglomeraci
2014|DP |Stach, Martin Optimalizace dopravni obsluznosti okresu Cesky Krumlov
2014|DP |Coufal, Lukas Restrukturalizace nabidky vetfejné dopravy v piihrani¢ni oblasti Klatovska

2013BP |Buzak, Jan Provéfeni dvousegmentové obsluhy vybranych relaci dalkovou Zelezni¢ni dopravou

2013DP |[Konecny, Martin |Optimalizace dopravni obsluznosti izemi okresu Jesenik

2013DP |Macek, Vaclav ~ [Harmonizace pasmového GVD s trasami nakladni dopravy v prazské aglomeraci
2012|BP |Stach, Martin Navrh konceptu taktové dopravy v oblasti Ceskokrumlovska
2012BP |Coufal, Lukas Koncepce nabidky systému vetejné dopravy v piihrani¢nich oblastech

2012|DP [Ktiz, Milan Vzajemny vztah mezi VD a ID pii dopravni obsluze tizemi
Aplikace principt taktového jizdniho fadu probihd ve vSech planovacich trovnich — at’ jiz v kratkodobé piiprave
jizdniho fadu (co lze udélat v soucasné dobé, se stavajicimi vozidly a na stavajici infrastruktufe), pres sttednédobé
koncepéni planovani (jaké taktové uzly a systémové jizdni doby lze ziskat zménou vozidel ¢i Gpravami
infrastruktury) az po planovani strategické (vyhledové uspofadani taktovych uzld po realizaci novych
infrastrukturni projekti, vyuziti sit¢ rychlych spojeni apod.). Zavérecné prace vychazi ze zajmi studentll
a aktualnich vyzev, pfedevsim potieb objednatell vefejné drazni dopravy. Kazdy student se tak v ramci prace na
projekt miize zaméfit na pfedmeét svych zajma.

I diky dostupnosti softwarovych nastroju pro konstrukci grafikonu a jejich ovéfeni mikrosimulaci provozu ve
vytipovanych uzkych hrdlech dosahuji absolventské prace excelentni kvality, kdy se stéZejni ¢ast prace diplomanta
tyka samotného navrhu a hodnoceni jeho variant, a ne pfevazné jeho samotnym vypracovanim. Rada praci dosahla
na pochvalu dékanem za vynikajici zpracovani zavére¢né prace a piipadné i uplatnéni v praxi samotného
absolventa. Naptiklad prace ,,Provozni koncepce vlakd osobni dopravy na Zelezni¢ni trati Lovosice — Most“ byla
ocenéna v soutézi Ceska dopravni stavba, technologie a inovace 2019.

4) Spoluprace s praxi a uplatnéni absolventi
Vice nez tii ze Ctyf absolventli naSeho projektu ziistdvaji v oboru vetejné dopravy a pracuji u objednatelt
(Ministerstvo dopravy, kraj$ti a méststi objednatelé a jejich organizace — ROPID a IDSK, IDS JMK, KODIS,
Kralovéhradecky kraj a dalsi), dopravcti (Ceské drahy, Leo Expres a dalsi), projektantti (AFRY a dalsi), spravct
infrastruktury (Sprava Zeleznic) a ve statni spravé a samosprave. Ti ostatni neziidka dale ptsobi v akademické
sféte a pfipravuji pro praxi dalsi kolegy.
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Spojeni s absolventy z praxe ndm umoziuje jednak feSit aktudlni problémy s dostatkem podkladi pro
motivovaného zadavatele, tak ziskat kvalitni oponenty zaveérecnych praci a potfebnou zpétnou vazbu pro kvalitu
vyuky. Poptavka po naSich absolventech pfitom dlouhodobé piekracuje nase moznosti.

5) Zavér
Ani po bezmala 30 letech neni téma planovani nabidky vefejné drazni dopravy prostfednictvim ndstroji
integralniho taktového grafikonu vycerpano a pfinasi nam stale nové vyzvy. Postupem casu téz diky presahiim do
jinych specializaci vznikla cela fada sesterskych projektti akcentujici i jiné stranky — jako je konkurenceschopnost
vefejné dopravy jako celku, specifika nakladni dopravy, vyuziti nastrojii analytického modelovani dopravy —
zjiStovani potencialni poptavky, kvalitni navrhy obsluhy tzemi regionu nebo dopravni chovani — analyza motivaci
skupin osob pfi rozhodovani v systému dopravy. Pole uplatnéni vasich myslenek je tedy velmi Siroké a radi je
S vami probereme — navstivte naSe internetové stranky, poptejte se nebo piijd’te na projektovou schiizku nanegisto.

Zaliba v jizdnich fadech je vétSinovou spolecnosti mnohdy povazovana za uchylku — u nas stydét nemusite,
proved’te coming-out (s ohledem na pfihlasovani do studentskych projektid vlastné ,,coming-in“) a budete mezi
svymi! Kazdy zajemce o jizdni fady a planovani vefejné dopravy je u nas srde¢né vitan!
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