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Obrazek 1: Vedouci projektu
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1) Uvod

Projekt Konkurenceschopna vefejnd doprava je urcen pro studenty bakalaiského a navazujiciho magisterského
studia oboru Logistika a fizeni dopravnich procesti (LOG/LA). Patii do rodiny tzv. ,taktovych projekti®, které
se v ramci tohoto oboru zaméfuji pfedevsim na téma technologie vefejné dopravy. Samotny projekt KC se pak
zabyva hlavné dvéma zakladnimi problematikami — makroskopickym dopravnim modelovanim a navrhovanim
nabidky ve vefejné dopravé. Ve vSech pracich, které v ramci projektu vznikaji, je tfeba zohlediovat jak stranu
nabidky (ekonomické, technologické a technické moznosti provozu), tak i poptavky (kam a kdy chtéji cestujici
jezdit). Cilem projektu je naucit studenty navrhovat inovativni a realisticka feseni systémi vefejné dopravy.

V ramci projektu se konaji schiizky ve ¢trnactidennim intervalu, jednou mési¢né€ jsou tyto schiizky spolec¢né se
vSemi ,.taktovymi projekty*. Na schtizkach se diskutuje o aktudlnich problémech vefejné dopravy a konzultuji se
zavéretné, piip. semestralni prace. Schuzky jsou vzdy vedeny v pratelské atmosféfe, studenti mohou sami
pfinaset naméty k diskusi. Témata zaveérecnych praci si studenti voli dle svého vlastniho uvazeni, za dohledu
a inspirace ze strany vedoucich projektu.

2) Cinnost projektu
Projekt Konkurenceschopna vetejna doprava vznikl vroce 2014 oddélenim od projektu Integralni taktovy
grafikon jako druhy projekt soucasné ,taktové rodiny projektd". O vznik tohoto projektu se zaslouzili dva ze
soucasnych vedouci, Ing. Milan K¥iz, Ph.D. a Ing. Jifi Pospisil, Ph.D.

V soucCasné dobé je vefejnda doprava téméf vSude kolem nds a je velmi dulezité, aby byla
konkurenceschopnd individualni automobilové doprave.

Projekt pracuje se svym zékladnim zamétenim — makroskopickym dopravnim modelovanim a navrhovanim
nabidky ve vefejné doprave, a to tak, aby vefejnd doprava byla efektivni a atraktivni pro soucasné i potencialni
nové cestujici.

Zakladnimi vychodisky makroskopického dopravniho modelovani jsou naptiklad Ctyfstupiiovy dopravni model
¢i teorie diskrétni volby. Pfi navrhovani nabidky ve vetejné doprave se provadi mimo jiné analyza poptavky po
vefejné doprave, analyza konkurenceschopnosti vefejné dopravy vici IAD a dalsim modim ¢i variantni navrhy
jejiho feseni s ohledem na ekonomiku provozu.

V ramci projektu vyjizdi fada studentd na zahrani¢ni pobyty, a to pfevazn€ do némecky mluvicich zemi
(Karsruhe, Ziirich, Dresden), ale také do vzdalengjsich destinaci (Stockholm). Studenti tak mohou ziskat



cenné zkuSenosti do svych praxi. Tyto pobyty jsou nejcastéji realizovany v ramci programu Erasmus, ale mtze
jit i 0 formu pracovnich stazi nebo odbornych exkurzi potadanych v ramci projektu.

Projekty taktové rodiny (rozsifené pro komplexnéjsi pohled o studenty z dal$ich oborl) vyjizdi v nékterych
letech na piiblizné tydenni zahrani¢ni expedice. V poslednich letech se realizovaly:

O
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O
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Obrazek 2: Piehled uskute¢nénych exkurzi a moznosti Erasmu

Norsko — prozkoumani dopravnich systémil ve skandindvskych zemich, predevsim Svédska
a Norska vroce 2019. Hlavni mésto Norska je dopravné zajimavé tim, Zze soucasti méstské
hromadné dopravy je doprava lodni a také, ze linky metra musi pfekonavat velké prevysSeni
a zaroven z velké ¢asti nejsou vedeny v podzemi.

Nizozemsko — vyzkouset nizozemské intermodalni prostiedi bylo mozné v roce 2018. Kromé
trolejbusové dopravy si pfisli na své pfiznivei vSech myslitelnych pozemnich dopravnich
prostiedki.

Francouzské tramvaje — expedice byla uskutetnéna vroce 2017 a béhem sedmi dnd bylo
navstiveno vice nez 13 mést stramvajovym provozem i jinymi zajimavymi formami méstské
dopravy.

Svycarska vefejna doprava — Svycarsko 2016 nesm&lo mezi expedicemi chybét, nebot’ je vzorem
pro efektivni planovani a fungovani verejné dopravy.

V ramci projektt taktové rodiny se realizovaly nebo realizuji nasledujici vyzkumné projekty (vybeér):

Metodika systematického zavedeni a provozovani simulatord kolejovych vozidel pro vycvik
strojvedoucich CR

Efektivni provozni koncept pro Rychla spojeni

Synergie v planovani Zelezni¢nich linek (Zefektivnéni obsluhy uzemi vetejnou drazni dopravou)
Optimalizace vyuziti trati s vy¢erpanou kapacitou

Rychla spojeni metropolitnich oblasti: dopady (nové) dostupnosti na pracovni trh



3)

Zavérecné prace

Rok  |Typ |Autor Nazev

2022 |[BP |Gregora, Tomas |Uprava SSZ s tramvajovym provozem se zaméfenim na efektivitu provozu

2022 |BP |Urbanek, Adam Obsluha mésta Podébrady vetejnou dopravou

2022 |BP |Latysh, Egor Nova provozni koncepce méstské a piiméstské Zeleznice v Krasnodaru

2022 |DP |Mikel, David Zelezni¢ni osmi¢ka ve Zlinském kraji

2022 |BP |Ussipbek, Gauhar [Vliv pocasi na intenzitu cyklistické dopravy v Praze

2021 |BP |Alekfarova, Sevda [Novy tramvajovy provoz v Almaty

2021 |BP |Havel, Dominik  [Srovnani tarifli vefejné dopravy ve Zlinském kraji

2021 |BP |Maraskova, Iveta |Zakladni pfepravni osy v MHD Pfibram

2021 |DP |Smitka, Jan Bc. Provozni koncept vlakového spojeni Praha-Kralupy n.V. - Slany/Velvary

2020 |BP Izijzg:;nové, Naklady a pfinosy pasmového provozu v méstské hromadné doprave

2020 |BP |Mikel, David Nova p.rovozni koncepce osobni Zelezni¢ni dopravy v zelezni¢nim uzlu
Otrokovice

2020 |DP |Homolka Pavel Moznosti vyuziti BEMU v podminkach Ceské republiky

2019 |BP |Smitka, Jan Mc?inostvi vyuziti elektromobility na vybranych linkaich MHD v Chomutové
a Jirkove

2019 |DP |Metelka, Stanislav [MozZnosti zavedeni vlakotramvaji v aglomeraci mésta Olomouce

2018 |BP |Cenék, Tomas Urceni potebné kapacity parkovist’ Park + Ride

2018 |DP I;;il;:):iakové, Modelovani lanovych drah v makroskopickych dopravnich modelech

2017 |BP |Metelka, Stanislav |Autobusové linky v aglomeraci mésta Olomouce

2016 |BP |Hoblik, David Potencial pro nové Zelezni¢ni zastavky v Praze

Tabulka 1: Seznam zavéreénych praci

Po dobu své existence bylo na projektu Konkurenceschopna vefejna doprava obhéjeno celkem 18 zavérecnych
praci od 15 studentii. Spektrum témat bakalafskych a diplomovych praci je v§ak velmi riznorodé. Studenti fesi
zpravidla problematické oblasti systémt vefejné dopravy, vytvareji nové provozni koncepce a provéiuji
moznosti implementace modernich prvki do provozu v prostfedi a podminkach Ceské republiky i jinych statd.
Obecné fecCeno jsou v zavéreénych pracich tedy nejcastéji navrhovany provozni zmény piislusici technologii
vefejné dopravy.

V poslednich dvou akademickych letech se napiiklad hned dveé zavérecné prace tykaly vetejné dopravy ve
Zlinském kraji. Jednou z nich je diplomovéa prace Davida Mikela s nazvem Zelezniéni osmicka ve Zlinském
kraji, ktera na tamni dopravni systém pohlizi zejména z dopravné-technologického pohledu.




e Diplomova prace se zabyva navrhem a vyhodnocenim provozniho konceptu regiondlni osobni
zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji ve dvou casovych horizontech 2035+ a 2050. Zakladni
predpokladem pro uvazovany budouci stav Zelezni¢ni infrastruktury je vystavba tzv. Batovy drahy
z Vizovic do Valasské Polanky a modernizace Casti Zeleznicnich trati v regionu. Provozni koncept je
zalozen na principu integralniho taktového jizdniho fadu s pravidelnymi navaznostmi mezi linkami
v taktovych uzlech. Jako podklad navrhu byla zpracovana analyza soucasného stavu zeleznicni sité
a planovanych zamérti zmén. Soucasti je také analyza pfepravni poptavky v zajmovém uzemi. Vystupy
jsou zhodnoceny podle zkraceni jizdnich dob a jejich ekonomickych dopadd. Realizace vysledného
nejefektivnéjsiho feseni by dosahla spolecenskych zdvazki k ekologizaci dopravy a zajistila udrzitelnou
mobilitu. Navrzené provozni koncepty pfinesou naprosté vét§iné obyvatel Zlinského kraje zkraceni
jizdnich dob v regionalni i dalkové dopravé spoleéné s konkurenceschopnou nabidkou ¢astého spojeni
ve vSech dulezitych relacich.

Pohled na regionalni osobni dopravu z upln¢ jiného uhlu nabizi zavérecna prace Dominika Havla z hlediska
mnohdy opomijené problematiky pfedstavujici jeden z pilift integrovaného dopravniho systému, kterym je tarif.

e Tato prace se zabyva srovnanim tfi tarifi navrzenych pro Integrovanou dopravu Zlinského kraje —
kilometrického, zdénové-kilometrického a zdénové-relatniho. Analyza se zaméfuje mimo jiné na
spravedlivost tarifu z pohledu cestujiciho. Pro nejvhodnéjsi typ tarifu (zonové-relacni) byl navrzen
heuristicky algoritmus, ktery pfizptisobuje ohodnoceni tarifnich hran zoénové-relacniho tarifu
konkurenceschopnosti vefejné dopravy na prochazejicich relacich, vyjadiené cestovni dobou, ¢etnosti
spojeni a po¢tem prestupti ve vztahu k cestovni dobé automobilem. Algoritmus upravuje ohodnoceni
tarifnich hran tak, aby cena jizdenky odrdzela kvalitu nabidky ve vefejné dopravé. Na zavér bylo
provedeno ekonomické vyhodnoceni navrhovanych zmén.

Velka ¢ast obhdjenych zavéreénych praci se zabyva koncepty, ale i jinymi navrhy v oblasti MHD. Ptikladem
upravy koncepce obsluhy mésta je bakalaiska prace Ivety Maraskové zabyvajici se MHD v Ptibrami.

e Predmétem prace je analyza soucasného stavu méstské hromadné dopravy v Piibrami, véetné provedeni
dotaznikového Setfeni a ndvrhu zékladnich ptfepravnich os. Pozadavky potencialnich cestujicich MHD
ve stiedné velkém mésté Ceské republiky vyplynuly z dopravniho prizkumu a mistnich znalosti.
V praci je popsano dopravni chovani obyvatel mésta Pfibrami a jsou navrZeny hlavni pfepravni osy jako
zaklad pro budouci optimalizaci systému MHD. Navrzené osy byly nasledné pouzity jako podklad pro
tvorbu patefnich linek v centru mésta.

Studenti se v oblasti vefejné dopravy ve mést¢ dale ve svych pracich vénovali modelovani lanové drahy,
moznostem implementace provozu vlakotramvaji ¢i zavedeni aktivni preference tramvaji na svételném
signaliza¢nim zafizeni.

Prostor pro vybér tématu zavérecnych praci budoucich studentd naseho projektu je vsak stale velky. V pfistich
letech je mozné se zabyvat jednak dal§imi ndvrhy feSeni systéml vefejné dopravy na Grovni MHD nebo
regionalni dopravy a také provoznimi koncepty v Zelezni¢ni dopravé. Meze se ovSem nekladou ani vlastnim
originalnim napadim. V ramci provozu veiejné dopravy je tudiz moznosti vice nez dost.

4) Spoluprace s praxi a uplatnéni absolventi
Propojeni s praxi je nedilnou soucéasti projektu Konkurenceschopna vetejna doprava. Vsichni vedouci vedle
Cinnosti na fakulté pracuji jako interni nebo externi zaméstnanci organizaci zabyvajicich se dopravnim
planovanim nebo organizaci vetejné dopravy. Z jejich pracovnich zkuSenosti a uplatnéni absolventi pfimo
vyplyvaji spolecnosti, se kterymi projekt spolupracuje. K nim se fadi pfedevsim:

e Technische Universitit Dresden — moznost studijnich pobyti a stazi za hranicemi Ceské republiky,

e Bayerische Eisenbahngesellschaft mbH — objednatel a organizator regionalni Zelezni¢ni dopravy
v Bavorsku.

e Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy a.s. — sprava makroskopického dopravniho modelu
Prahy a okoli,

e Integrovana doprava Stiedoceského kraje p.o. — organizator vefejné dopravy ve Stiedoceském kraji,
hluboké spoluprace na mnoha Grovnich vcetné uplatnéni pfi studiu i po ném,



e Koordinator Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje p.o. — organizator vetejné
dopravy v Olomouckém kraji, rozvoj IDS, technologie dopravy,

e Koordinator verejné dopravy Zlinského kraje s.r.o. — organizator vefejné dopravy ve Zlinském
kraji, rozvoj IDS, technologie dopravy, tarifni integrace,

e Leo Express Global a.s. — Zelezniéni a autobusovy dopravce provozujici komeréni dalkovou
dopravu a objednavanou regionalni dopravu.

e iRFP — Institut pro planovani regionalni a dalkové dopravy, poskytovatel SW

e  Organizator vefejné dopravy IREDO
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Obrazek 3: Loga vybranych partnert projektu v praxi i studiu

Diky kontaktim vedoucich projektu se zastupci organizaci v oboru maji nadani studenti se zajmem o vefejnou
dopravu snaz§i cestu k uplatnéni jak po ukonéeni studia, tak béhem né&j formou spoluprace na aktualnich
projektech. Absolventi Konkurenceschopné vefejné dopravy jsou pfipraveni pracovat na nejriznéj$ich pozicich
ve vefejné dopravé od dopravcl pres organizatory a objednatele dopravy az po konzultaéni a poradenskou
¢innost (napt. Deloitte). Na vSech pozicich vyuziji vlastni analytické mysleni a zkuSenosti pfedané od vedoucich
projektu.

Od vzniku projektu Konkurenceschopna vetfejna doprava v roce 2014 se do praxe dostala fada jeho uspé$nych
absolventd, z nichz dva nyni pfedstavujeme.

Honza je projektant autobusové dopravy IDSK pro okres Mlada Boleslav a jeho pracovni naplni je konstrukce
jizdnich tadu, sprava linek a vylukové ¢innosti. IThned po ukonceni studia mu byla svéfena samostatna ¢innost —
integrace Mladoboleslavska do PID z pohledu dopravniho feSeni. ,,Projekt Konkurenceschopna vetfejna doprava
mi pomohl pfemyslet nad dvéma aspekty technologie vefejné dopravy — systematizaci nabidky a efektivitou
vykond, které vzdy davam s poptavkou na misky vah,” dodava.

David podobné jako Honza nastoupil na IDSK uz béhem studia. Vénuje se rozvoji projektu standardti dopravni
obsluznosti ve stiednich Cechach. Jednoduse fe¢eno, Davidovym ukolem je zprocesovat piispévky obci a mést
na vetejnou dopravu podle toho, kolik spoju tam jezdi, jak jsou cestujicimi vyuzivané a jaké jsou celkové
provozni naklady. ,,ZkuSenosti z projektu KC mi v praci pomahaji 1épe vnimat souvislosti mezi kvalitnim
dopravnim konceptem, tarifni politikou a financovanim vefejné dopravy v metropolitnim regionu,” vyzdvihuje
David.

Do praxe se vedle absolventi momentalné zapojuji i dva studenti projektu. Dominik se v domovském IDS
IREDO podili na chodu a rozvoji integrovaného tarifu a bakalarska prace ho zavanula do Zlinského kraje, kde
pracoval na zavedeni vicedennich jizdenek IDZK a dnes se vénuje zpracovani dat z vetejné dopravy a jejich
kartografickému zndzornéni. Martin se pracovné zabyva MHD a regionalni dopravou v Pezinku na pfedmésti
Bratislavy a vedle toho vyuziva svoje grafické dovednosti pti navrzich natérti vozidel MHD a kresleni schémat
vedeni linek vefejné dopravy.



5) Zavér
KC je projektem, na kterém se prubézn¢ fesi jeho zajmové oblasti, ktery se pravidelné schazi a kde je snaha
vytvafet soustavné kvalitni mezilidské vztahy jak mezi vedoucimi a studenty, tak mezi studenty navzajem.
Celkové lze fici, Ze se zde kona opravdu Cily ,,projektovy zZivot®. Zptisob volby témat zavéreénych praci je dobry
V tom, Ze umoziuje studentim soustfedit se na to, co je opravdu zajima, pfip. na regiony a mésta, kterd sami
znaji. Projekt je vhodny pfedev§sim pro studenty, ktefi chtéji propojovat provozné-technologické otazky
s ekonomickymi problémy, a zaroven maji zajem o vetejnou hromadnou dopravu, jeji organizaci, vize atd.

Aktualni informace o projektu a dal§i podrobnosti mizZete najit na takt.fd.cvut.cz/kc nebo ziskat dotazem
u studentil nebo vedoucich projektu.
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