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Uvod

Horizont roku 2030 pro podobu provozu dalkové dopravy predstavuje podle vstupnich
podkladd posledni stav, ve kterém dosud nejsou v provozu zadné Useky linek VRT a podoba
vlak( dalkové dopravy je tak vstupnim podkladem pro dalSi provozni horizonty (2040 a 2050),
ve kterych se jiz konvencni linky dalkové dopravy upravuji do podoby, kdy jiz astecné, anebo
uplné vyuZivaji novou infrastrukturu. Seznam linek a pfehled zmén v jejich vedeni oproti roku
2022 je uveden v kapitole 1.

Pfestoze je podrobny seznam staveb pro jednotlivé planovaci horizonty soucasti
pravodni zpravy, jsou niZze uvedeny nejvyznamnéjsi milniky planovaciho horizontu roku 2030,
které byly zohlednény, anebo které by mély byt pfedmétem podrobnéjsi diskuse s aplikacnim
garantem v ramci plnéni cili projektu:

1) zavedeni koncesniho modelu

2) modernizovana infrastruktura Plzeri — Domazlice, revize spojeni do Némecka
3) modernizovana infrastruktura Velky Osek — Chocen

4) modernizovana infrastruktura Plzefi — Ceské Budg&jovice

5) pfFima spojeni krajskych mést

jejichz dopad na koncepéni pojeti Uprav a zmén v dalkové dopravé pro ¢asovy horizont 2030
je podrobnéji popsan v kapitole 2.
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1 Linky dalkové dopravy pro horizont 2030

1.1 Seznam linek k mapé taktovych linek (sitové grafice)

= SPR1 (Némecko —) Praha — Brno — Bfeclav (— Rakousko / Slovensko)
= SPR2 Praha - Ostrava (— Opava / Polsko / Slovensko)

= Ex1 Praha- Ostrava (- Slovensko)

= Ex2 Praha - Olomouc - Vsetin (- Slovensko)

= Ex3 Praha - Brno — Bfeclav (— Rakousko / Slovensko)

= Ex4 (Polsko —-) Ostrava — Bfeclav (— Rakousko / Slovensko)

= Ex5 (Némecko —) DéCin — Praha

= Ex6 Praha- Plzen — Cheb

= Ex7 Praha - Ceské Budgjovice (— Cesky Krumlov / Rakousko)
= Ex9 Hradec Kralové — Brno

= Ex10 Praha - Hradec Kralové — Nachod / Svoboda n. U.

= Ex11 Praha - Ostrava — Frydek Mistek

= Ex22 Praha-—Zlin

= Ex27 Praha - Liberec

= Ex32 Praha - Pardubice — Wroclaw

= Ex36 Praha - Plzefi — Domazlice (— Némecko)

= Ex55 Praha— Ustin. L. — Litvinov

= R8 Brno — Pferov — Ostrava — Navsi

= R9 Praha — Havli¢ktv Brod — Jihlava / Brno

= R11 Ceské Budé&jovice — Jihlava — Brno

= R12 Brno - Olomouc — Sumperk

= R13 Brno - Bfeclav — Olomouc

= R14A Pardubice — Liberec

= R14B Ustin. L. — Liberec

= R15 Praha-Ustin. L. — Cheb

= R16 Praha - Plzen — Klatovy

= R17 Praha - Veselin. L. — Ceské Bud&jovice / Ceské Velenice
= R18 Praha— Olomouc — Luhacovice

= R19 Praha - Pardubice — Brno

= R20 Praha - Dé&cin

= R21A Praha — Mlada Boleslav — Tanvald

= R21B Praha — Mlada Boleslav — Ceska Lipa

= R22 Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor

= R23 Ustin.L.—Kolin

= R25 Plzen — Most

= R26 Praha — Pribram — Ceské Budgjovice

= R29 Cheb - Némecko

= R30 Praha - Hradec Kréalové (- Rychnov n. K.)

= R31 Plzer — Ceské Budgjovice (— Ceské Velenice — Rakousko)
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1.2 Piehled zmén v linkach dalkové dopravy oproti roku 2022

SPR1

SPR2

Ex1

Ex2

Ex3

Ex4

Ex5

Ex6

Ex7

Ex9

Ex10

Ex11

(Némecko -) Praha — Brno — Bieclav (- Rakousko / Slovensko)

nejvySsi vrstva spojd; komer¢ni spoje, vybrané spoje v ramci smlouvy verejné sluzby
(napt. jednotlivé vlaky spojujici evropské metropole typu Hungaria, Vindobona apod.;
Uprava zastavovani a zména ¢asové polohy)

Praha — Ostrava (- Opava / Polsko / Slovensko)

nejvyssi vrstva spojl; komeréni spoje (napf. sou¢asné kategorie SC), vybrané spoje
v ramci smlouvy vefejné sluzby (napf. jednotlivé vlaky spojujici evropské metropole;
Uprava zastavovani a zména ¢asové polohy)

Praha — Ostrava (- Slovensko)
odpovida souCasnému expresnimu segmentu spojl, koncepné beze zmén
(s vyjimkou uprav zastavovani a zmény ¢asové polohy)

Praha — Olomouc - Vsetin (- Slovensko)
odpovida soucasné expresni lince, konceptné beze zmén (s vyjimkou duprav
zastavovani a zmény ¢asové polohy)

Praha — Brno — Breclav (- Rakousko / Slovensko)
odpovida soucasné expresni lince, konceptné beze zmén (s vyjimkou Uprav
zastavovani a zmény ¢asové polohy)

(Polsko —) Ostrava — Bfeclav (— Rakousko / Slovensko)
odpovida soucasné expresni lince, koncepéné beze zmén (s vyjimkou zmény ¢asové
polohy)

(Némecko -) Dééin — Praha
odpovida soucasné expresni lince; zkraceni taktu na 60 min, zména casové polohy

Praha — Plzenn — Cheb
odpovida soucasné expresni lince, konceptné beze zmén (s vyjimkou uprav ¢asové

polohy)

Praha — Ceské Budéjovice (- Cesky Krumlov / Rakousko)
odpovida sou€asné expresni lince, koncepéné beze zmén

Hradec Kralové — Brno
predpoklad zavedeni nové expresni linky v omezeném rozsahu

Praha — Hradec Kralové — Nachod / Svoboda n.U.
predpoklad zavedeni nové expresni linky

Praha — Ostrava — Frydek Mistek
predpoklad zavedeni nové expresni linky
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Ex22 Praha-Zlin
predpoklad zavedeni nové expresni linky

Ex27 Praha - Liberec (nové ¢iselné oznaceni)
predpoklad zavedeni nové expresni linky v omezeném rozsahu

Ex32 Praha - Pardubice — Wroclaw
predpoklad zavedeni nové expresni linky

Ex36 Praha - Plzen — Domazlice (- Némecko)
predpoklad zavedeni nové expresni linky

Ex55 Praha - Usti n.L. - Litvinov
predpoklad zavedeni nové expresni linky

R8 Brno — Prerov — Ostrava — Navsi
odpovida soucasné rychlikové lince, koncepéné beze zmén, pfedpoklad prodlouZeni
do Navsi

R9 Praha — Havli€ktv Brod — Jihlava / Brno
odpovida soucasné rychlikové lince; tprava koncovych stanic; Gprava ¢asovych poloh

R11 Ceské Budéjovice — Jihlava — Brno
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

R12 Brno — Olomouc — Sumperk
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

R13 Brno - Bfeclav — Olomouc
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

R14A Pardubice — Liberec
odpovida soucasné rychlikové lince; zména ¢asovych poloh

R14B Ustin.L. - Liberec
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

R15 Praha- Ustin.L. - Cheb
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén (s vyjimkou upravy

&asovych poloh a zmény v uzlu Usti n.L.)

R16 Praha - Plzen - Klatovy
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén
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R17

R18

R19

R20

R21A

R21B

R22

R23

R24

R25

R26

R27

R29

Praha — Veseli n.L. — Ceské Budéjovice / Ceské Velenice
odpovida soucasné rychlikové lince; koncepéné beze zmén

Praha — Olomouc - Luhacovice
odpovida soucCasné rychlikové lince; konceptné beze zmén (s vyjimkou dprav
Vv zastavovani)

Praha — Pardubice — Brno
odpovida soucCasné rychlikové lince; konceptné beze zmén (s vyjimkou uprav
v zastavovani)

Praha — Dé¢in
odpovida souc€asné rychlikové lince; koncepéné beze zmén

Praha — Mlada Boleslav — Tanvald
odpovida soucasné rychlikové lince; koncepéné beze zmén (s vyjimkou uprav ¢asové
polohy)

Praha — Mlada Boleslav — Ceska Lipa
predpoklad zavedeni nové rychlikove linky

Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor
odpovida soucasné rychlikové lince; koncepéné beze zmén (s vyjimkou Uprav ¢asové
polohy)

Usti n.L. — Kolin
odpovida sou€asné rychlikové lince; koncepéné beze zmén (s vyjimkou tprav ¢asové
polohy)

Praha — Rakovnik
pfedpoklad prevedeni linky mimo systém dalkové dopravy

Plzen — Most
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

Praha — Pfibram — Ceské Budéjovice
odpovida soucasné rychlikoveé lince; koncepcné beze zmén

Ostrava — Opava — Olomouc
pfedpoklad prevedeni linky mimo systém dalkové dopravy

Cheb — Némecko
odpovida soucasné rychlikove lince; koncepcné beze zmén
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R30 Praha - Hradec Kralové (- Rychnov n. K.)
odpovida soucasné rychlikové lince R10, pfedpoklad mozného prodlouzeni

do Rychnova n. K.

R31 Plzen — Ceské Budéjovice (— Ceské Velenice — Rakousko)
v Useku Plzeri — Ceské Budgjovice nahrazuje souéasné spoje linky R11

IZ&23 Privodni zprava k Sitovému provoznimu konceptu dalkovych linek — 2030
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2 Pravodni komentar ke koncepci a konstrukénim poloham linek
2.1 Priivodni komentar k bodiim k dalSimu projednani s Aplikaénim garantem

2.1.1 Zavedeni koncesniho modelu

Problematikou a dlvody pro zavedeni koncesniho modelu se podrobné zabyva
Koncepce verejné dopravy MD CR. Motivace pro zavedeni Koncesniho modelu je zfejma,
nebot souCasné pojeti neregulovanych Open Access sluZzeb vede v mnoha pfipadech
(z dopravniho pohledu) k duplicitdm poskytovanych sluzeb a celkovy rozsah nabizeného
dopravniho vykonu v pfepravnich sluzbach tak neodpovida moznému sitovému benefitu a
zaroven vede k nehospodarnému cCerpani kapacity drahy v exponovanych usecich.
Pfi zavedeni koncesniho modelu (a to at jiz formou koncesi po S$vycarském vzoru
organizovanych z Urovné statni spravy, anebo formou koncesi sdruzujicich typové trasy po
Spanélském vzoru organizovanych provozovatelem drahy ADIF) je mozné provadét asovou
koordinaci jednotlivych linek v riznych obsluznych segmentech a diky hierarchickému
usporadani pfepravnich sluzeb na trhu maximalné profitovat z jejich vzajemnych vazeb.

Ambici FeSitell bylo, promitnout tento stav jiz do feSeného horizontu 2030, nebot
uspokojivé vyreSeni této otazky je kliCové pro dimenzovani a stanoveni narokl na robustnost
a kapacitni rezervy na vysokorychlostni infrastruktufe v horizontech 2040 a 2050. Pro horizont
2030 je reorganizace nabidky a struktury pfepravnich segmentt / jednotlivych vrstev dopravni
obsluznosti do koncesni podoby uvazovano ve vSech smérech, kde dnes koexistuji zavazkové
sluzby a Open Access sluzby. Jedna se tak o relace Praha — Ostrava, Praha — Otrokovice a
Praha — Bfeclav.

Na feSeni této problematiky pohlizel feSitelsky tym ze dvou uhli pohledu. Prvni je pojeti
formy obsluhy a uspofadani linek v oblasti, kde dalkova doprava tvofi ,rychlou” (tranzitni) a
,obsluznou® (spojovaci) vrstvu, tj. jedna se o dvé rizné linky s odliSnou pfepravni funkci (napf.
usek Olomouc — Ostrava). Druhy je pfipad, kde vysoky pocet linek z ryze pfepravnich divodu
projizdi delSim spoleEnym usekem, na kterém jsou stanice, které by sice mély byt obsluhovany
nizsi vrstvou dalkové dopravy, avSak z pfepravniho duvodu neni nezbytné, aby se tak délo
vSemi vlaky (napf. usek Praha — Olomouc). V takovych pfipadech navrhl fesitelsky tym tzv.
stfidavé zastavovani, kdy jednotlivé linky (anebo linky vzajemné se dopliujici) alternuji
v jednotlivych hodinach zastaveni v jednotlivych stanicich, pfestoZe v sousednich stanicich
jsou jejich minutové polohy identické (nap¥. navrzena alternace Choceri / Usti n.O. u linek Ex1
a Ex11).

Smér Praha — Brno je tak pokryt segmentové usporfadanymi linkami SPR 1, Ex3 a R19.

Zatimco linka SPR1 tvofi zakladni rychlé / tranzitni spojeni s moznosti tras
v hodinovém taktu Praha — Brno — Bfeclav (které muze podle potfeby prfechazet v Praze
HoleSovicich ve formé& mezinarodnich spoju z linky Ex5 a nasledné alternovat podle potieby
jak ve sméru Rakousko, tak ve sméru Slovensko), tak linka Ex3 (Praha — Brno — Bfeclav)
predstavuje soucasny expresni segment sméfujici ve 2-hodinovém taktu do Rakouska a ve 2-

soucasné stanice dalkové dopravy, které nemaji obsluhu expresnim segmentem. Zastaveni
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linek Ex3 a R19 se vzajemné doplnuji, pfiemz je udrzena dostateCna cestovni rychlost
k tomu, aby nedoS$lo ke vzajemnému predjizdéni zadného z uvedenych segmentd. V pfipadé
linky R19 se pfepravné nabizi, aby ze sméru Brno pokracovala (po elektrizaci trati) do Veseli
n.M., ¢imz by nejen doplfiovala souasné rychlé regionalni spojeni, ale zaroven by tvofila
doplnék k lince R18 pro spojeni mezi Prahou a oblasti Slovacka. Jelikoz tento namét nebyl
dosud projednan s aplikaCnim garantem, neni zapracovan v sitové grafice.

Smér Praha — Ostrava je tak pokryt segmentové uspofadanymi linkami SPR 2 a
Ex1/Ex11.

Zatimco linka SPR2 tvofi zakladni rychlé / tranzitni spojeni v hodinovém taktu Praha —
Ostrava (a nasledné alternuje ve 4-hodinovych taktech do 4 riznych smér Opava, Slovensko
— Kosice, Polsko — Krakéw / Warszawa), tak linky Ex1 (Praha — Ostrava — Slovensko — Zilina)
a Ex11 (Praha — Ostrava — Frydek Mistek) tvofi nizsi / spojovaci vrstvu.

Smér Praha — Otrokovice je tak pokryt segmentové usporadanymi linkami Ex22 a R18.

Zatimco linka Ex22 tvofi zakladni rychlé / tranzitni spojeni ve 2-hodinovém taktu Praha
—Zlin, tak linka R18 (Praha — Luhacovice) tvofi niz§i / spojovaci vrstvu.

V prostoru Praha — Olomouc se vzajemné dopliuji linky nizSich segmentd, &imz
dochazi k rovnomérnému rozloZzen nabidky nejen v hlavni pfepravni ose, ale i v obsluze
nacestnych stanic — zatimco linky Ex1/Ex11 jsou v Olomouci zapojeny do uzlu X:00, tak linky
Ex2 a R18 do uzlu X:30.

2.1.2 Modernizovana infrastruktura Plzer — Domazlice, revize spojeni do Némecka

Modernizace trati Plzeri — DomaZlice povede k vyznamnému zkraceni cestovnich dob
a umozni diky vySSi atraktivité posileni dopravy z Prahy do Némecka. Pfedpoklada se
zavedeni hodinového taktu na lince Ex36 Praha — Domazlice (— Schwandorf), ktery bude
slozen ze stavajiciho 2-hodinového taktu Praha — Minchen, ktery bude dopInén 2-hodinovym
taktem Praha — Nurnberg (s moznym alternativnim pokraCovanim ve sméru Frankfurt /
Stuttgart). Zavedeni hodinového taktu v ose Praha — Plzeri — Domazlice — Némecko je kolizni
s ¢asovymi polohami linky Ex6, ktera se tak dostava do svazku s linkou Ex36, avSak tak, ze
jsou nadale udrzeny jeji pfepravni zajmové body a polohy.

Rozvoj Zelezni¢niho spojeni ve sméru Bavorsko umozni, aby se jednotlivé sméry
dosazitelné atraktivni Zelezni¢ni dopravou soustfedily na dosahovani riznych pfepravné
zajimavych cild v Némecku. Tj. smér Bavorsko dle vySe uvedeného Clenéni a smér Dé&cin
stavajici 2-hodinovy takt ve sméru Berlin / Hamburg dopInény vybranymi viaky smér Leipzig —
Kéln. U vlakd smér DéCin se predpoklada zména Casové polohy o 30 min (dle projektu
Deutschlandtakt), ¢imz dochazi v useku Praha — Usti n.L. k ukon&eni ¢asového prokladu
s linkou R15. Tato zména akcentuje zavedeni linky Ex55 Praha — Litvinov, ktera tak spole¢né
s linkou R15 bude tvofit hodinovy takt rychlého segmentu mezi Ustim n.L. (resp. Teplicemi) a
Prahou.
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2.1.3 Modernizovana infrastruktura Velky Osek — Chocen

Modernizace trati Velky Osek — Chocerl umozni zavedeni dvoustupriové obsluhy
v relaci Praha — Hradec Kralové. Stav horizontu 2030 je zajimavy tim, Ze se na jednu stranu
predpoklada dokonéena modernizace trati, avSak zaroven jesté absence Libické spojky, coz
do znaéné miry podminuje konstrukéni moznosti expresniho i rychlikového segmentu. Nové
zavedeny expresni segment (tranzitni vrstva) je reprezentovan linkou Ex10, ktera v useku
Praha — Hradec Kralové predstavuje nové sluzby a za Hradcem Kralové prechazi
do stavajicich poloh linky R10 ve sméru Trutnov. V horizontu 2030 se jiz pfedpoklada, ze
expresni segment alternuje ve 2-hodinovych taktech v relacich Praha — Hradec Kralové —
Trutnov — Svoboda n.U a Praha — Hradec Kralové — Nachod. V horizontu 2030 se neuvaZuje
realizace Vysokovskeé spojky, avSak predpoklada se elektrizace useku Jaromér — Trutnov.
Z tohoto divodu je navrzen pieprah ve stanici Trutnov pro vlaky do Svobody n.U a ve stanici
Starko¢€ pro vlaky do Nachoda. V pfipadé rychlikového segmentu (spojovaci vrstvy) se jedna
v useku Praha — Hradec Kralové o pfeznaceni sou¢asné rychlikové linky na linku R30, u které
je navrzeno prodlouzeni do Rychnova n.K.

2.1.4 Modernizovana infrastruktura Plzern — Ceské Budéjovice

Modernizace trati Plzefi — Ceské Budé&jovice pfinese vyznamné zkraceni cestovnich
dob, které plné opodstatiiuje zavedeni provozu dalkové dopravy v hodinovém taktu.
Predpoklada se rozdéleni sou¢asné linky R11 v Ceskych Budé&jovicich na dvé éasti. Divodem
je predevsim velky dopad vylukové €innosti na linku R11, kdy na velmi dlouhém vozebnim
rameni, skladajicim se z naprosté vétdiny zjednokolejnych trati, dochazi k pfenaseni
zpozdéni ze vzajemné nesouvisejicich vyluk a tim ke znacné nestabilité celé linky.

Prvni ¢ast, ktera si zachova oznaceni R11, bude nadale provozovana ve 2-hodinovém
taktu v iseku Brno — Ceské Budé&jovice. Druha &ast, oznadena jako R31 bude provozovna
v hodinovém taktu v iseku Plzeri — Ceské Budgjovice, pficemz ve 4-hodinovém taktu (uzel
S:00 Ceské Budgjovice) se predpoklada pokracovani ve sméru Ceské Velenice — Rakousko /
Wien. S rozdélenim soucasné linky R11 souvisi i uzivatelsky nepfijemna nutnost prestupu pfi
cesté z oblasti Jindfichohradecka do Plzné. | soucasné spojeni je v dnesni dobé velmi rychlé
a plné konkurenceschopné vaéi silniéni doprave, pficemz tato konkurenéni vyhoda dale
naroste po modernizaci trati Plzefi — Ceské Budé&jovice. Navrhem Fesitelského tymu tak je, aby
vlaky linky R31 dosahujici uzel L:00 Ceské Budgjovice pokracovaly dale do Jindfichova
Hradce. Jelikoz se vSak jedna o souCasné trasy spé&snych viakl, bylo by nezbytné toto
prodlouzeni patficnym zpusobem projednat, a proto tento navrh neni obsazen v mapé
taktovych linek (sitové grafice).

2.1.5 P¥Fima spojeni krajskych mést

Casto rezonujicim tématem v soudasném systému dalkové Zelezniéni dopravy je
absence pfimého spojeni celé fady krajskych meést, zejména kritizovana je absence
prijezdnych linek uzlem Praha. Pfestoze je tato kritika z pfepravniho pohledu opravnéna, ma
soucasna situace své racionalni divody. Od jizdniho Fadu 2004/05, kdy se v objednavané
dalkové dopravé zacCala systematicky budovat taktova doprava, probihaji na celé ZeleznicCni
siti v CR nepretrzité rozsahlé prace na infrastruktufe, které se navic ,stéhuji“ po siti a pfinaseji
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na jedné strané rizna omezeni a prodlouzeni cestovnich dob, na strané druhé po dokon&eni
téchto praci naopak zkraceni cestovnich dob. Cely systém dalkové dopravy je tak postaven
na udrzeni funkénich taktovych uzl( v regionech, a to i za cenu rezignace na systematicka
provazani, jakoz i pfestupni vazby v Praze. Dale je zfejmé, ze je nutné rozliSovat mezi
celodennim taktovym systémem a jednotlivymi ucelovymi spoji, které cili na nepravidelné ¢i
prileZitostné cestujici, ktefi preferuji pfima spojeni, byt v niz§im rozsahu. Je to zcela jasné
vidét napt. na vlacich SC Pendolino spojujicich 2 x denné Ostravsko a zapadni Cechy, anebo
na mezinarodnich spojenich zaméfenych na konkrétni pfimé spojeni, napf. viak Hungaria
Budapest — Praha — Berlin — Hamburg.

Ani horizont 2030 neni v tomto sméru pfili§ odliSny — existuji sice relace, které by bylo
mozné ucCelové provazat, ale zaroven je cela fada spojeni, které Ize feSit pouze formou
Castecné prodlouzenych vybranych spoju z jiz existujicich linek, anebo pfidanim linky nové.
Jedina linka tohoto typu, ktera se jiz v koncepénich materidlech objevuje — a ktera zaroven
pokryva jednu z nejsilnéjSich mezikrajskych relaci je spojeni Brno — Hradec Kralové, které tak
bylo navrZzeno k realizaci pro horizont 2030 jako linka Ex9 (navrzen proklad s linkou R19
v useku Ceska Trebova — Brno).

PFi podrobnéjsi analyze udaji o dojizdce ze SDLB a z ro€enky dopravy je zfejmé, ze
dalSi nejvyznamnéjSi (pfimymi relacemi nepokryté) pfepravni vztahy sméfuji pfedevsim
do/z Brna a Ostravy. Ostatni vazby — zejména v pripadé vétSich vzdalenosti — jiz nejsou tak
silné, avSak pfislusné prepravni benefity Ize ziskat tehdy, kdy Ize jednou linkou vytvofit vétsi
mnozstvi pfimych — dnes chybéjicich — pfimych spojeni.

Nize jsou uvedeny moznosti feSeni nepokrytych pfimych mezikrajskych spojeni, které
byly technologicky provéfovany pro horizont 2030:

a) Brno — Plzef: moznost vyuziti volnych tras linky SPR1, které by se v po¢tu 4 paru
prodlouzily z Prahy do Plzné (resp. FrantiSkovych Lazni) formou samostatnych tras
v useku Praha — FrantiSkovy Lazné. Jednalo by se o svazek strasou linky R16
(obdobnym zplUsobem, jako je feSen svazek linek Ex6/Ex36)

b) Brno — Liberec: moznost vedeni samostatnych tras Brno — Havli¢kav Brod — Kolin —
Mlada Boleslav — Liberec v poc¢tu 2 paru pfimych spojeni denné. Ze sméru Brno se
jedna se o dojezd do Kolina za ,jihlavskou® vétvi linky R9 a nasledné samostatnou
trasu s vhodnym schématem kfizovani s linkami Ex27, R21A a R22

c) Brno — Karlovy Vary: moznost prodlouzeni 2 parQ vlaka ,slovenské® ¢asti linky Ex3
do samostatnych tras smér Usti n.L. zapad — Teplice — Most — Chomutov — Karlovy
Vary, a to se omezenym poctem zastavovani oproti lince R15

d) Ostrava — Plzefi: moznost protrasovani vybranych vliaku ,koSické” a/nebo ,krakovskeé*
vétve linky SPR2 do linky Ex6

e) Ostrava — Liberec: moznost vedeni 2 pard samostatnych tras Ostrava — Prerov —
Olomouc — Pardubice s pfechodem na spoje linky R14A

f) Ostrava — Karlovy Vary: moznost protrasovani vybranych vlakd ,opavské“ vétve linky
SPR2 do linky R15

g) spojeni Vidné a ,lazeriského trojuhelniku®: prodlouzeni 1 paru vlakd linky R31 Wien —
Ceské Budgjovice — Plzen do Karlovych Vard, jako druhy pér (obratovy spoj) by byl
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veden vlak linky R31 pouze vnitrostatné (Karlovy Vary — Plzeri — Ceské Budgjovice /
JindfichGv Hradec)

h) synergie chybéjicich mezikrajskych spojeni na jedné lince: zavedeni nové linky v poctu
2 part spoju po trase Zlin — Pferov — Olomouc — Ceska Trebova — Tynisté n.O. —
Hradec Kralové — Podébrady — Mélnik — Litomé&fice — Usti n.L. zapad — Teplice — Most
— Chomutov — Karlovy Vary

S ohledem na skutecnost, ze tyto naméty nebyly projednany s Aplikaénim garantem,
nebyly zapracovany do mapy taktovych linek (sitové grafiky).

Protrasovani jednotlivych linek v niz§im obsluzném / rychlikovém segmentu (spojovaci
vrstva) pfes Prahu nebylo provéfovano, nebot by se s ohledem na vySe uvedené jevy tykajici
se stavebni Cinnosti jednalo o protrasy pfevazné technologicky odivodnéné, nikoli pfepravné
potfebné, a tedy i z hlediska svého opodstatnéni velmi sporné, a to i s ohledem na ,trvanlivost*
Ci udrzitelnost takového protrasovani a s tim spojené i smluvni komplikace.

2.2 Priivodni komentar ke koncepénim poloham linek a dllezitym konstrukénim
bodim

Minutové polohy taktovych tras jednotlivych linek, jakoz i zastavovaci strategie /
obsluha nacestnych stanic, jsou patrné z mapy taktovych linek (sitové grafiky).

SPR1 (Némecko —) Praha — Brno — Bfeclav (- Rakousko / Slovensko)

nejvySsi obsluzna vrstva spoju; komeréni spoje, vybrané spoje v ramci smlouvy
vefejné sluzby (napf. jednotlivé vilaky spojujici evropské metropole typu Hungaria,
Vindobona apod.; Uprava zastavovani a zména ¢asové polohy)

Casové polohy tras SPR1, Ex3 a R19 vychazi z predpokladu vzajemnych
Casovych prokladt a doplfovani, vychazejicich z pfedpokladu mozného zavedeni tzv.
.koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky vzajemné ¢asové koordinovany a tvofi
rizné, vzajemné komplementarni vrstvy dopravni obsluznosti dané pfepravni osy a
nedochazi mezi nim k vzajemnému pfedjizdéni, €¢imz je pro vlaky vSech obsluznych
vrstev zajistén pfedpoklad odpovidajici pfepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.
Linka obsluhuje stanice Praha hl. n., Pardubice, Brno hl. n. a Bfeclav.

Konstrukéni poloha linky je uréena moznym ¢asem pfedani v Bfeclavi (dle projednani
na mezinarodni ministerské pracovni skupiné) a dale moznostmi plynoucimi ze sledu
vlakd na trase Praha — Ceska TFebova.

V pfipadé vlakl tranzitujicich pfes Prahu (SRN — Praha — Rakousko /
Slovensko) se z duvodu cCasovych poloh navaznych tras (mezi Ex5 a SPR1)
pfedpoklada jizda mimo Prahu hl. n. (j. obsluha pouze Zst. Praha HoleSovice).

Trasy jsou konstruovatelné v hodinovém taktu.
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SPR2 Praha - Ostrava (- Opava / Polsko / Slovensko)
nejvyssi obsluzna vrstva spoju; komeréni spoje (napf. soucasné kategorie SC),
vybrané spoje v ramci smlouvy vefejné sluzby (napf. jednotlivé vlaky spojujici evropskeé
metropole; Uprava zastavovani a zména ¢asové polohy)

Casové polohy tras SPR2, Ex1 a Ex11 vychazi z pfedpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a niz8i obsluzné vrstvy. Navrzené usporadani vychazi
Z predpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casové koordinovany a tvofi razné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané prepravni osy a nedochazi mezi nim k vzajemnému
predjizdéni, ¢imzZ je pro vlaky vSech obsluznych vrstev zajistén prfedpoklad odpovidajici
pfepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Pardubice, Olomouc, Ostrava Svinov (a
dale dle pfislusného smérového vétveni Opava, Ostrava hl.n., Karvina a Tfinec
centrum.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena ¢asovym prokladem s linkami Ex1 a Ex11
(Casovy proklad je dosahovan v Ostravé) a ¢asovou koordinaci s ostatnimi linkami
v ose Praha — Olomouc (Ex2, Ex22, R18) tak, aby nedochazelo ke vzajemnému
predjizdéni.

Predpokladané rozdéleni spojli na lince je do 4 sméra: 2-hodinovy takt Praha —
Karvina s naslednym rozdélenim smér Zilina — KoSice a smér Petrovice u Karviné —
Krakow, a dale 2-hodinovy takt Praha — Ostrava Svinov s naslednym rozdélenim smér
Opava a smér Chalupki — Warszawa.

Trasy v useku Praha — Ostrava jsou konstruované v hodinovém taktu.

Ex1l Praha- Ostrava (- Slovensko)
odpovida souCasnému expresnimu segmentu spojl, koncepéné beze zmén
(s vyjimkou uprav zastavovani a zmény ¢asové polohy)

Casové polohy tras SPR2, Ex1 a Ex11 vychazi z pfedpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a nizsi obsluzné vrstvy. Navrzené usporadani vychazi
z pfedpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casoveé koordinovany a tvofi rdzné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané prepravni osy a nedochazi mezi nim k vzajemnému
predjizdéni, ¢imz je pro vlaky vSech obsluznych vrstev zajiStén prfedpoklad odpovidajici
prepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pardubice, Chocen,
Ceska Trebova, Zabfeh n.M., Olomouc, Hranice n.M., Studénka, Ostrava Svinov,
Ostrava hl.n., Ostrava Stodolni, Havifov, Cesky Tésin, Trinec centrum a Navsi.
Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Olomouc v L:00 a s tim spojené
predavani vlaki na Slovensko (resp. dosahovani uzlu Zilina v éasovych polohach
blizkych sou€asnému stavu. Ostatni dosahované uzly (byt v SirSich minutovych
polohach) tak jsou Praha hl.n. S:30 — Pardubice L:30 — Zabfeh n.M. S:30 a Hranice
n.M. L:30 (v opacném sméru symetricky).

IZ&X3 Privodni zprava k Sitovému provoznimu konceptu dalkovych linek — 2030 @ 13



Pfimym ¢asovym prokladem linky Ex1 je linka Ex11, kdy tyto linky spole¢né
tvofi obsluhu v niz8im pfepravnim segmentu mezi Prahou a Ostravou, a to
v hodinovém rastru. Linky Ex1 a Ex11 se vyznacuji vystfidanym zastavovanim
ve stanicich Choceri (Ex1)/Usti nad Orlici (Ex11) a Suchdol n.O. (Ex11) / Studénka
(Ex1), pficemz ve vSech ostatnich nacestnych stanicich maji identické minutové
polohy. Stfidava obsluha stanic Suchdol / Studénka na linkach Ex1 a Ex11 je
komplementarné doplnéna stfidavou obsluhou téchto stanic na lince R8.

Trasy linek Ex1 a Ex11 jsou v ostravském uzlu smérovany pies stanice Ostrava
Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava Stodolni, cozZ je deklarovanym stfednédobym zdjmem
MD CR. Na tomto misté je v8ak nezbytné poznamenat, Ze zpracovatelé by jako
vhodnéjsi povazovali trasovani po polanecké spojce s obsluhou stanic Ostrava
Vitkovice a Ostrava Kundice. Tato zména trasovani by znamenala nejen ¢asovou sporu
pro koncové relace ve vySi cca 10 min, ale hlavné by vedla k vétSimu Casovému
rozestupu linek obsluhujicich ostravskou aglomeraci (Ex1 a R8) v prostoru Ostrava —
Navsi.

Trasy jsou navrzeny ve 2-hodinovém taktu (s navrzenym prokladem s linkou
Ex11 v useku Praha — Ostrava v identickych minutovych polohach, s vyjimkou mist
vystfidaného zastavovani).

Ex2 Praha- Olomouc — Vsetin (— Slovensko)
odpovida soucCasné expresni lince, koncepCné beze zmén (s vyjimkou uUprav
zastavovani a zmény ¢asové polohy)

Linka Ex2 tvofi jediny pfepravni segment dalkové dopravy obsluhujici mésta
linky v prostoru Praha — Olomouc.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pardubice, Usti n.O.,
Ceska Trebova, Zabieh n.M., Mohelnice, Olomouc, Lipnik n.B., Hranice n.M., Valasské

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Olomouc v S:30
(jednosmérné, ze sméru Praha do pfipojové skupiny). Ostatni dosahované uzly (byt
v $irSich minutovych polohach) tak jsou Kolin S:30 — Pardubice L:00 — Usti n.O. L:30 —
symetricky). Na Slovensko je linka vici souCasnosti pfedavana ve zcela odliSnych
polohach a tvofi komplementarni doplnék k linkam SPR2 a Ex1.

P¥imym &asovym prokladem linky Ex2 je v Useku Praha — Usti n.O. linka Ex32,
zaroven pro dosazeni uzlu X:30 Olomouc je linka proloZena linkou R18.

Trasy jsou navrzeny ve 2-hodinovém taktu (s navrZzenym prokladem s linkou
Ex32 v Useku Praha — Usti n.O. v identickych minutovych polohach).
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Ex3 Praha- Brno - Bfeclav (- Rakousko / Slovensko)
odpovida souCasné expresni lince, konceptné beze zmén (s vyjimkou uprav
zastavovani a zmény Casové polohy)

Casové polohy tras SPR1, Ex3 a R19 vychazi z predpokladu vzajemnych
Casovych prokladd a doplfovani, vychazejicich z pfedpokladu mozného zavedeni tzv.
.koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky vzajemné Casové koordinovany a tvofi
rizné, vzajemné komplementarni vrstvy dopravni obsluznosti dané prepravni osy a
nedochazi mezi nim k vzajemnému pfedjizdéni, €¢imz je pro vlaky vSech obsluznych
vrstev zajistén predpoklad odpovidajici pfepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.
Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Usti n.O. / Ceska Trebova (ve
stfidavém rezimu), Svitavy, Letovice / Blansko (ve stfidavém rezimu), Brno hl.n. a
Breclav. Zastavovaci strategie je komplementarni k zastavovaci strategii linek Ex9 a
R19 v useku Pardubice — Brno.

Konstrukéni poloha linky je urCena moznym dCasem piedani v Bfeclavi
(dle projednani na mezinarodni ministerské pracovni skupingé), coz umoziuje
dosahovani uzl (byt v SirSich minutovych polohach) Praha X:00 — Pardubice X:00 —
Svitavy X:00 — Brno hl.n. X:00 a Bfeclav X:30. Vystfidané zastavovani je navrzeno
v hodinach L:39/40 Usti n.O. / S:45/47 Ceskéa Ttebova a Letovice S:17/18 / Blansko
L:32/33 (v opaéném sméru symetricky). V Usti n.O. vznika oboustranna smérova
prestupni vazba s linkou Ex32 a v Bfeclavi oboustranna smérova pfestupni vazba
s linkou Ex4.

Trasy jsou navrzené v hodinovém taktu v identickych minutovych polohach
(s vyjimkou mist vystfidaného zastavovani).

Ex4 (Polsko -) Ostrava — Breclav (— Rakousko / Slovensko)
odpovida soucasné expresni lince, koncepéné beze zmén (s vyjimkou zmény ¢asové
polohy)

Linka Ex4 tvofi jediny pfepravni segment dalkové dopravy v tranzitni ose Polsko
— Rakousko / Slovensko.

Linka obsluhuje stanice Bohumin, Ostrava hl.n., Ostrava Svinov, Pferov,
Otrokovice, Staré mésto u Uh.Hr., Hodonin a Bfeclav. Oproti sou¢asnému stavu je
navrzen prljezd zst. Hranice na Moravé, nebot’ pfestupni vazba s linkou Ex2 (ktera je
ddvodem souc€asného zastavovani), vivem zmén Casovych poloh linek Ex2 a Ex4
zanika. Jedinym duvodem, ktery by byl ze sitotvorného pohledu relevantnim pro
zachovani prestupu v Zst. Hranice n.M. by bylo, pokud by linky Ex1 a Ex11 byly
trasovany polaneckou spojkou a tedy pfestup z linek Ex1 a Ex11 smér Polsko by se
pak odehraval v Hranicich na Moravé (namisto Ostravy Svinova &i Ostravy hl.n.).

Konstrukéni poloha linky je urCena moznym Casem predani v Breclavi
(dle projednani na mezinarodni ministerské pracovni skupin€), coz umoZziuje
dosahovani uzla Staré mésto u Uh.Hr. X:00 a Bfeclav X:30. V uzlu Ostrava vznikaji
oboustranné smérové prestupni vazby slinkami Ex1, Ex11, R8 a v Bfeclavi
oboustranna smérova pfestupni vazba s linkou Ex3.
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Trasy jsou navrzené v dvouhodinovém taktu, nicméné konstrukéné jsou mozné
kazdou hodinu (napf. pro vyuziti atypickym, o hodinu posunutym spojem v ose Polsko
— Slovensko, jako je tomu v sou¢asnosti).

Ex5 (Némecko -) Dééin — Praha
odpovida soucasné expresni lince; zkraceni taktu na 60 min, zména ¢asové polohy

Predpokladem je rozsifeni provozu na lince, kdy by mimo stavajiciho rozsahu
2-hod taktu Praha — Berlin byly zavedeny i jednotlivé vliaky v omezeném poctu v relaci
Praha — Leipzig — Kalin.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha HoleSovice, Usti n.L. a D&&in.
Konstrukéni poloha linky je uréena moznym ¢asem predani v Déciné (dle podkladl
projektu Deutschlandtakt).

V pfipadé vlakl tranzitujicich pfes Prahu (SRN — Praha — Rakousko /
Slovensko) se zdUvodu casovych poloh navaznych tras (mezi Ex5 a SPR1)
pfedpoklada jizda mimo Prahu hl.n. (ij. obsluha pouze zst. Praha HoleSovice).

Trasy jsou konstruovatelné v hodinovém taktu.V pfesném prokladu s linkou Ex5
jsou v useku Praha — Usti n.L. jih o 30 min proloZeny vlaky linek Ex55 a R15.

Ex6 Praha - Plzen — Cheb
odpovida sou€asné expresni lince, koncepéné beze zmén (s vyjimkou uprav ¢asove

polohy)

Trasa linky je vi&i souCasnému stavu zménéna jak v minutové poloze tak
rozsahem zastavovani. Davodem pro zménu je modernizace trati Plzefi — Domazlice,
ktera diky zkraceni cestovnich dob umozni zvyseni konkurenceschopnosti v ose Praha
— Bavorsko, coz prepravné odlvodni zavedeni hodinového taktu na lince Ex36. Linka
Ex6 se tak dostane do ¢asového svazku s linkou Ex36.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Smichov, Hofovice, Rokycany, Plzen
hl.n., Plzen jizni pfedmésti, Stfibro, Plana u M.L., Marianské Lazné a Cheb.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Plzeri S:00 (jednosmérné
prestupni vazby z uzlu Plzeri smér Cheb) a pfipojovou skupinou v X:30 v uzlu Cheb.
Uprava umoziiuje pfesun kfizovani a dosazeni uzlu L:00 v Plané u M.L.

Trasy jsou konstruované v 2-hodinovém taktu.

Ex7 Praha— Ceské Budéjovice (— Cesky Krumlov / Rakousko)
odpovida soucasné expresni lince, koncepcné beze zmén

Trasa linky je vuci souCasnému stavu nezménéna jak v minutové poloze tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Tabor, Ceské Budéjovice, VeleSin mésto,
Kaplice a Rybnik.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Ceské Budgjovice X:00
(jednosmérné prestupni vazby z uzlu Ceské Budé&jovice smér Rakousko).

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.
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Ex9 Hradec Kralové — Brno
prfedpoklad zavedeni nové expresni linky

Linka obsluhuje stanice Hradec Kralové, Tyni$té n.O., Chocer’, Usti n.O., Ceska
Trebova, Svitavy, Letovice, Blansko, Brno Zidenice a Brno hl.n. Zastavovaci strategie
je komplementarni k zastavovaci strategii linek Ex3 a R19 v useku Choceri — Brno.
Konstrukéni poloha linky byla odvozena z linky R19, pro kterou tvofi ¢asovy proklad
v Useku Ceska Trebova — Brno, avsak s odli§nou obsluhou nacestnych stanic.

Trasy jsou navrzeneé v 2-hodinovém taktu.

Ex10 Praha - Hradec Kralové — Nachod / Svoboda n.U.
predpoklad zavedeni nové expresni linky

Linka kombinuje nové expresni sluzby v useku Praha — Hradec Kralové se
stavajicimi sluzbami sou€asné linky R10, tj. v Hradci Kralové se méni charakter linky.
Predpokladem je modernizovana infrastruktura v Useku Velky Osek — Hradec Kralové,
pficemz dale je uvazovana elektrizace useku Jaromér — Trutnov.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Hradec Kralové, Jaromér, Ceska Skalice, Starkog,
Cerveny Kostelec, Rtyné v PodkrkonoSi, Malé Svatonovice, Velké Svatoriovice,
Trutnov stfed, Trutnov hl.n., Svoboda n.U., Vaclavice a Nachod.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim uzlu Hradec Kralové v X:00,
pficemz mezni je rovnéz potfeba mijeni vlakl v Useku Libice n.C. — Velky Osek
(horizont 2030 neuvazuje s existenci tzv. Libické spojky), pfi€emz v Hradci kralové se
pfechazi do stavajicich ¢asovych poloh (které jsou mirné minutové upraveny vlivem
nasazeni vozidel elektrické trakce). Prokpokradovani vlaki do Svobody n.U. se
pfedpoklada prepfah v Trutnové, pro pokracovani do Nachoda pfepfah ve Starkodi
(horizont 2030 neuvaZzuje s existenci tzv. Vysokovské spojky).

Trasy jsou v Useku Praha — Starko€ konstruované v hodinovém taktu, navazné
useky do Svobody n.U. a do Nachoda vzdy stiidavé ve 2-hodinovych taktech.

Ex11 Praha - Ostrava — Frydek Mistek
predpoklad zavedeni nove expresni linky

Casové polohy tras SPR2, Ex1 a Ex11 vychazi z pfedpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a nizsi obsluzné vrstvy. Navrzené uspofadani vychazi
z pfedpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casové koordinovany a tvofi rdzné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané pfepravni osy a nedochazi mezi nim k vzajemnému
predjizdéni, ¢imz je pro vlaky v8ech obsluznych vrstev zajistén pfedpoklad odpovidajici
prepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pardubice, Usti n.O.,
Ceska Trebova, Zabreh n.M., Olomouc, Hranice n.M., Suchdol n.O., Ostrava Svinov,
Ostrava hl.n., Ostrava a Frydek Mistek.

Konstruk&ni poloha linky je ur€ena dosazenim uzlu Olomouc v S:00. Ostatni
dosahované uzly (byt v SirSich minutovych polohach) tak jsou Praha hl.n. L:30 —
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Ex22

Pardubice S:30 — Usti n.O. L:00 — Zabfeh n.M. L:30 a Hranice n.M. S:30 (v opa¢ném
sméru symetricky).

Pfimym Casovym prokladem linky Ex11 je linka Ex1, kdy tyto linky spole¢né
tvofi obsluhu v niz8im pfepravnim segmentu mezi Prahou a Ostravou, a to
v hodinovém rastru. Linky Ex1 a Ex11 se vyznaduji vystfidanym zastavovanim ve
stanicich Chocen (Ex1)/Usti nad Orlici (Ex11) a Suchdol n.O. (Ex11) / Studénka (Ex1),
pficemz ve vSech ostatnich nacestnych stanicich maji identické minutové polohy.
Stfidava obsluha stanic Suchdol / Studénka na linkach Ex1 a Ex11 je komplementarné
doplnéna stfidavou obsluhou téchto stanic na lince R8.

Trasy linek Ex1 a Ex11 jsou v ostravském uzlu smérovany pfes stanice Ostrava
Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava Stodolni, coz je deklarovanym stfednédobym zajmem
MD CR. Na tomto misté je v8ak nezbytné poznamenat, Ze zpracovatelé by jako
vhodnéjsi povazovali trasovani po polanecké spojce s obsluhou stanic Ostrava
Vitkovice a Ostrava Kuncice. Tato zména trasovani by znamenala ¢asovou sporu pro
koncové relace ve vysi cca 10 min.

Trasy jsou navrzeny ve 2-hodinovém taktu (s navrzenym prokladem s linkou
Ex1 v useku Praha — Ostrava v identickych minutovych polohach, s vyjimkou mist
vystfidaného zastavovani).

Praha — Zlin

predpoklad zavedeni nové expresni linky

nejvysSi obsluzna vrstva spojli v ose Praha - Otrokovice; komercni spoje (napf.
souCasné open-access spoje), pripadné spoje v ramci smlouvy vefejné sluzby

Casové polohy tras Ex22 a R18 vychazi z pfedpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a nizsi obsluzné vrstvy. Navrzené usporadani vychazi
z pfedpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casové koordinovany a tvofi rdzné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané prepravni osy a nedochazi mezi nim k vzajemnému
predjizdéni, ¢imz je pro vlaky vSech obsluznych vrstev zajistén pfedpoklad odpovidajici
prepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Pardubice, Usti n.O., Olomouc, Prerov,

Hulin, Otrokovice a Zlin stred.
Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Olomouc v S:30 (jednosmérné,
ve sméru Zlin z pfFipojové skupiny) a pfesnym Casovym prokladem s linkou R18
v Useku Olomouc — Otrokovice, s dosazenim uzlu Hulin v L:00. V Usti n.O. vznika
oboustranna smérova pfestupni vazba s linkou Ex32.

Trasy jsou konstruovany ve 2-hodinovém taktu (s navrZzenym prokladem
s linkou R18 v useku Olomouc — Otrokovice v identickych minutovych polohach).
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Ex27 Praha - Liberec (nové ¢iselné oznaceni)
prfedpoklad zavedeni nové expresni linky v omezeném rozsahu

Linka spojuje krajské mésto Liberec s prazskym hlavnim nadrazim a jeho
prestupnimi vazbami na dalsi vlaky dalkové dopravy, zejména na linky Ex7, Ex6 a Ex36

a to na stavajici infrastrukture.
Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Mlada Boleslav a Liberec.

Konstrukéni poloha linky je uréena omezenymi moznostmi konstrukce ¢asové
atraktivni trasy pfi nutnosti kfizovani s ostatnimi vlaky dalkové dopravy a dale nutnosti
dosazeni pfestupni vazby v Praze hl.n. mezi linkami Ex27 a Ex7. Mezi Prahou a
Mladou Boleslavi je uvaZovana trasa pfes Poficany a Veleliby, v Turnové je

predpokladana uvrat s minimalnim pobytem (zastaveni z dopravnich divodu).

Trasy jsou navrzeny (a zaroven konstruovatelné pouze) ve 4-hodinovém taktu.

Ex32 Praha - Pardubice — Wroclaw
predpoklad zavedeni noveé expresni linky

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Libeh, Kolin, Pardubice, Usti n.O.,

Letohrad, Jablonné n.O. a Lichkov.

Konstrukéni poloha linky je uréena smérovymi prestupnimi vazbami v Usti n.O.
(polohy byly sjednany na mezinarodni ministerské pracovni). Jedna se o oboustranné
smérove prestupni vazby s linkami Ex3 a Ex22. Pfimym ¢asovym prokladem linky Ex32

je v useku Praha — Usti n.O. linka Ex2.

Trasy jsou navrzeny ve 2-hodinovém taktu (v useku Praha — Letohrad) ve 4-
hodinovém pokraovani smér Polsko (z konstrukéniho pohledu je i navazny usek
konstruovatelny ve 2-hod taktu). Navrzen je prokladem s linkou Ex2 v useku Praha —

Usti n.O. v identickych minutovych polohach.

Ex36 Praha - Plzen — Domazlice (— Némecko)
predpoklad zavedeni nové expresni linky

Linka vznika ¢aste€né ze stavajicich spoju linky Ex6 vedenych v relaci Praha —
Plzeri — Domazlice — Minchen a je rozSifena o nové spoje Praha — Plzer — DomaZlice
— Nurnberg — Stuttgart / Frankfurt. Dvodem pro zménu je modernizace trati Plzen —
Domatzlice, ktera diky zkraceni cestovnich dob umozni zvySeni konkurenceschopnosti
v ose Praha — Bavorsko, coz pfepravné oduvodni zavedeni hodinového taktu na lince

Ex36.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Smichov, Plzeh hl.n., Plzen jizni

predmésti, HolySov a Domazlice.
Konstrukéni poloha linky je urCena dosazenim uzlu Plzeri X:00.
Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.
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Ex55 Praha - Usti n.L. — Litvinov
prfedpoklad zavedeni nové expresni linky

Linka tvofi pfesny doplnék k lince R15 v useku Praha — Teplice do pfesného
hodinového taktu po celou dobu ob&anského dne.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha HoleSovice, Usti n.L. zapad, Teplice a
Litvinov.

Z prepravniho hlediska by bylo vhodné dodateénym zastavenim obsluhovat i
uzel Lovosice s uplnou skupinou regionalni dopravy v X:30, avSak toto zastaveni by
nasledné znemoznilo dodrzeni 30-min prokladu s linkou Ex5 v navazném useku do
Prahy, coz by nasledné znesnadnilo konstrukci tras v pfiméstské dopravé, zejména
v exponovaném useku Roztoky u Prahy — Praha hl.n. MozZnosti zastaveni by vyplynuly
z detailni konstrukce GVD pfi znalosti pfesnych poloh viak( regionalni dopravy v uzlu
Praha.

Konstrukéni poloha linky je uréena pfesnym ¢asovym prokladem s linkou R15.
Linka je v prostoru uzlu Usti n.L. trasovana bezuvratové z Usti n.L. jih do Usti n.L.
zapad.

Trasy jsou konstruovatelné v 2-hodinovém taktu, v pfesném minutovém
prokladu s linkou R15. S linkou Ex55 (a R15) jsou v Useku Praha — Usti n.L. jih o 30
min proloZeny vilaky linky Ex5.

R8 Brno — Pferov — Ostrava — Navsi
odpovida sou€asné rychlikové lince, koncepcné beze zmén, pfedpoklad prodlouzeni
do Navsi

Linka R8 tvofi jediny pfepravni segment dalkové dopravy spojujici Brno a
Ostravu (horizont 2030 neuvaZzuje s hotovou trati Brno — Pferov, pouze se stavbami
Nezamyslice - Pferov).

Linka obsluhuje stanice Brno hl.n., VySkov n.M., Kojetin, Pferov, Hranice n.M.,

Suchdol n.O. / Studénka (ve stfidavém rezimu), Ostrava Svinov, Ostrava hl.n.,
Bohumin, Karvina, Cesky Té&Sin, Tfinec centrum a Navsi.
Konstrukéni poloha linky je ur€ena polohou uzlu Brno (X:00) a to ve stavajicich
minutach, které determinuji mozné trasy v prostoru Brno — Nezamyslice (— Pferov).
Vystfidané zastavovani je navrzeno (ve sméru Ostrava) v hodinach L:50/51 Suchdol
n.O. / S:55/56 Studénka. V Ostravé vznika oboustranna smérova prestupni vazba
s linkou Ex4.

Trasy jsou navrzené v hodinovém taktu v identickych minutovych polohach
(s vyjimkou mist vystfidaného zastavovani).

R9 Praha — Havliékav Brod — Jihlava / Brno
odpovida soucasné rychlikové lince; uprava koncovych stanic; uprava ¢asovych poloh

Trasa linky je vuci stavu v probihajicim nabidkovém Fizeni na dopravce

nezménéna jak v minutové poloze tak rozsahem zastavovani. Oproti sou¢asnému
provozu se tak predpoklada hodinovy takt v useku Praha — Havlickiv Brod

IZ&X3 Privodni zprava k Sitovému provoznimu konceptu dalkovych linek — 2030 4@ 20



s pokraCovanim ve 2-hodinovém taktu bud’ ve sméru Jihlava mésto, anebo ve sméru
Brno.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Kutna Hora, Caslav,
Goléuv Jenikov meésto, Svétla n.S., Havlickav Brod, Jihlava, Jihlava mésto, Pribyslav,
Zdar n.S., Tignov, Brno Kralovo pole a Brno hl.n.

Konstruk&ni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Havli¢kav Brod X:00, coz
zaroven odpovida dosazeni uzlu Praha hl.n. X:00 a Brno hl.n. S:30 (zpét symetricky).V
Koliné je zajisténa oboustranna smérova vazba na linku R23, v Jihlavé je zajisténa
oboustranna smérova vazba na linku R11.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu v useku Praha — Havli¢kav Brod
s pokra¢ovanim ve 2-hodinovém taktu bud ve sméru Jihlava mésto, anebo ve sméru
Brno. | v uvedenych usecich s 2-hodinovym taktem jsou konstrukéné mozné trasy
kazdou hodinu.

R11 Ceské Budéjovice — Jihlava — Brno
odpovida souc€asné rychlikové lince; koncepéné beze zmén

Trasa linky je &asti sou€asné linky R11 odpovidajici stavu po rozdéleni
v Ceskych Budgjovicich. VG&i sou¢asnému stavu je linka v tseku Ceské Budé&jovice —
Brno nezménéna jak v minutovych polohach, tak rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Ceské Budéjovice, Veseli n.L., Kardadova Redice,
Jindfichav Hradec, Pogatky-Zirovnice, Horni Cerekev, Batelov, Dolni Cerekev, Jihlava
mésto, Jihlava, OkFiSky, Trebi¢, Namést n.O. a Brno hl.n.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzl( Ceské Budgjovice S:00 —
Jindfichdv Hradec L:00 a smérovymi pfestupnimi vazbami ve Veseli n.L. (s linkou R17)
a Jihlavé (R9).

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R12 Brno - Olomouc — Sumperk
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén
Vuci sou€asnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak rozsahem
zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Brno hl.n., VySkov n.M., lvanovice n.H., Nezamyslice,
Prost&jov, Olomouc, Mohelnice, Zabfeh n.M., Postfelmov a Sumperk.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu L:00 Olomouc.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

| pfesto, ze by bylo pfepravné oduvodnitelné provozovat tuto linku v hodinovém
taktu, neni to s ohledem na (v takovém pfipadé vzniklé) kolize s regionalni dopravou
v Usecich Brno — BlaZovice a VySkov n.M. — Nezamyslice mozné (horizont 2030
neuvazuje s hotovou trati Brno — Pferov, pouze se stavbami Nezamyslice - Pferov).
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R13 Brno - Breclav - Olomouc
odpovida soucasné rychlikové lince; koncepéné beze zmén

Vucéi souCasnému stavu je linka nezménéna rozsahem zastavovani,
v minutovych polohach je upravena pro piesnéjSi dosahovani uzlu Staré Mésto
u Uh.Hr. S:00 a Hulin S:30 (smér Olomouc, zpét symetricky).

Linka obsluhuje stanice Brno hl.n., Sakvice, Zajeci, Podivin, Breclav, Hodonin,
Moravsky Pisek, Staré Mésto u Uh.Hr., Otrokovice, Hulin, Pferov a Olomouc.

Konstrukéni poloha linky je ur¢ena dosazenim uzlu L:00 Olomouc.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu (s Usekovymi vlozenymi trasami
odpovidajicimi sou¢asnému stavu).

R14A Pardubice — Liberec
odpovida souc€asné rychlikové lince; zména Casovych poloh

Vuéi souCasnému stavu je linka upravena jak rozsahem zastavovani, tak i
v minutovych polohach. S ohledem na vyrazné zkraceni cestovnich dob a pfesun
kfizovani do Turnova (pfi zachovani kfizovani ve Dvofe Kralové) je z technologickych
dlvodu nezbytné projet stanice Rychnov u Jablonce n.N. a Mala Skala. Zarovern se
Casova poloha linky méni o 1 hodinu.

Linka obsluhuje stanice Liberec, Turnov, Zelezny Brod, Semily, Stara Paka,
Dvur Kralové n.L., Jaromér, Hradec Kralové, Pardubice Rosice a Pardubice.
Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu S:00 Turnov a Pardubice S:00 a
kfizovanim ve Dvoie Kralové n.L. v L:00.

V Jaroméfi vznika oboustranna smérova vazba na Ex10, Hradci Kralové vznika
oboustranna smérova vazba na Ex9.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R14B Ustin.L. - Liberec
odpovida soudasné rychlikové lince; s vyjimkou prodlouzeni linky do Zst. Usti n.L.
zapad koncepCné beze zmén

Vici souCasnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Liberec, Jablonné v.P., Mimon, Ceska Lipa, BeneSov
n.P., D&&in vychod, D&&in, Usti n.L. hl.n. a Usti n.L. zapad.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim smérovych pfestupnich vazeb
v uzlu X:30 Ceska Lipa a smérovou vazbou na R15 v Usti n.L. zapadé.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.
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R15 Praha- Ustin.L.-Cheb
odpovida soucasné rychlikové lince; koncepéné beze zmén (s vyjimkou Upravy
gasovych poloh a zmény v uzlu Ustin.L.)

Vuci sou¢asnému stavu je linka nezménéna rozsahem zastavovani, jedinou
zménou je ukon&eni obsluhy Zst. Usti n.L. hl.n. vyménou za Usti n.L. zapad.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha HoleSovice, Ustin.L. zapad, Teplice, Bilina,
Most, Jirkov zastavka, Chomutov mésto, Chomutov, Kadar Prunérov, Klasterec n.O.,
Ostrov n.O., Karlovy Vary, Chodov, Sokolov, KynSperk n.O. a Cheb.

Z prepravniho hlediska by bylo vhodné dodateénym zastavenim obsluhovat i
uzel Lovosice s uplnou skupinou regionalni dopravy v X:30, avSak toto zastaveni by
nasledné znemoznilo dodrZzeni 30-min prokladu s linkou Ex5 v navazném useku do
Prahy, coz by nasledné znesnadnilo konstrukci tras v pfiméstské dopravé, zejména
v exponovaném useku Roztoky u Prahy — Praha hl.n. MoZnosti zastaveni by vyplynuly
z detailni konstrukce GVD pfi znalosti pfesnych poloh vlakud regionalni dopravy v uzlu
Praha.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim prestupnich vazeb v uzlu X:30
v Chebu, od ¢ehoz se odviji dosahovani (Sir§ich) uzld Sokolov L:00 — Kadar Prunéfov
S:00 — Most S:30 (zpét symetricky). Linka je v prostoru uzlu Usti n.L. trasovana
bezuvratové z Usti n.L. jih do Usti n.L. zapad. V Zst. Usti n.L. zapad je realizovana
oboustranna smérova prestupni vazba s linkou R14B.

Trasy jsou konstruované v 2-hodinovém taktu, v pfesném minutovém prokladu
s linkou Ex55 v Useku Praha - Teplice. S linkou R15 (a Ex55) jsou v Useku Praha — Usti
n.L. jih o 30 min prolozZeny vlaky linky Ex5.

R16 Praha - Plzen — Klatovy
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

Vuci sou€asnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Smichov, Beroun, Zdice, Hofovice,
Karez, Rokycany, Plzen hl.n., Plzen zastavka, Dobfany, Chlum¢any, Prestice, (ve
vybranych &asech Luzany a Borovy), Svihov a Klatovy.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzld X:30 Rokycany a X:30
Klatovy, jakoz i koordinaci s pfiméstskou dopravou v useku Praha — Beroun (ve vztahu
k trasam linek Ex6 a Ex36).

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.
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R17 Praha- Veselin.L. — Ceské Budéjovice / Ceské Velenice
odpovida soucasné rychlikové lince; koncepéné beze zmén

Vuci sou¢asnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha VrSovice, Praha Zahradni Mésto,
BeneSov u P., Olbramovice, Tabor, Plana n.L., Sobéslav, Veseli n.L., Ceské
Budéjovice, Tiebon, Trebon lazné, Majdalena, Suchdol n.L. zastavka a Ceské
Velenice.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzli BeneSov X:30 —Tabor X:00
— Veseli n.L. X:30 — Ceské Buds&jovice X:00. Ve vybranych piipadech jsou zajistény
prestupni vazby s linkou R11 do/ze sméru Ceské Velenice.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu v useku Praha — Veseli n.L., dale
cilové stanice alternuji podle sou¢asného stavu.

R18 Praha - Olomouc - Luhadovice
odpovida souc€asné rychlikové lince; koncepéné beze zmén (s vyjimkou uUprav
v zastavovani)

Casové polohy tras Ex22 a R18 vychazi zpredpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a niz8i obsluzné vrstvy. Navrzené uspofadani vychazi
Z ptedpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casové koordinovany a tvofi razné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané pfepravni osy a nedochazi mezi nim k vzajemnému
predjizdéni, €imz je pro vlaky vSech obsluznych vrstev zajistén predpoklad odpovidajici
prepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pfelou¢, Pardubice,
Chocen, Ceska Trebova, Zabieh n.M., Cervenka, Olomouc, Prerov, Hulin, Otrokovice,
Staré Mésto u Uh.Hr., Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Ujezdec u L. a Luhacovice.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim uzlu Olomouc v L:30 (uplna
pfipojova skupina). Ostatni dosahované uzly (byt v SirSich minutovych polohach) tak
jsou Kolin L:30 — Pardubice S:00 — Zabfeh n.M. L:00 — Olomouc L:30 a Hulin S:00
(v opacném sméru symetricky).

PFmym &asovym prokladem linky R18 je v Gseku Praha — Ceska Tfebova linka
R19, zaroven pro dosazeni uzlu X:30 Olomouc je linka proloZena linkami Ex2 (do uzlu)
a Ex22 (z uzlu).

Trasy jsou navrzeny ve 2-hodinovém taktu (s navrZzenym prokladem s linkou
R19 v Useku Praha — Ceska Tiebova v identickych minutovych polohach a s linkou
Ex22 v useku Olomouc — Otrokovice v identickych minutovych polohach).
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R19 Praha - Pardubice — Brno
odpovida soucCasné rychlikové lince; konceptné beze zmén (s vyjimkou uUprav
v zastavovani)

Casové polohy tras SPR1, Ex3 a R19 vychazi z predpokladu vzajemnych
Casovych prokladd a doplfovani, vychazejicich z pfedpokladu mozného zavedeni tzv.
.koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky vzajemné ¢asové koordinovany a tvofri
rizné, vzajemné komplementarni vrstvy dopravni obsluznosti dané prepravni osy a
nedochazi mezi nim k vzajemnému pfedjizdéni, €¢imz je pro vlaky vSech obsluznych
vrstev zajistén predpoklad odpovidajici pfepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.
Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pfelou¢, Pardubice, Chocen,
Ceska Trebova, Bfezova n.S., Skalice n.S., Blansko, Brno Zidenice a Brno hl.n.
Zastavovaci strategie je komplementarni k zastavovaci strategii linek Ex3 a Ex9
v useku Pardubice — Brno.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena ¢asovym prokladem k lince R18 v useku
Praha — Ceska Trebova (pro kterou tvofi &asovy proklad v identickych minutovych
polohach) a pozadavkem na vzajemné nepredjizdéni s linkami vySSich prepravnich
segmentu pfi zachovani obsluhy sou¢asnych bod, které obsluhuje dalkova doprava a
které zaroven nejsou obsluhovany linkami vy$sich segmentt. V Useku Ceska Trebova
— Brno tvofi linka ¢asovy proklad k lince Ex9, avSak s odliSnou obsluhou nacestnych
stanic.

Trasy jsou navrzené v 2-hodinovéem taktu.

R20 Praha - Décin
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

Vici souCasnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha HoleSovice, Praha Podbaba, Kralupy
n.V., Hnévice, Roudnice n.L., Bohu$ovice n.O., Lovosice, Usti n.L. hl.n. a D&g&in.
Konstrukéni poloha linky je ur¢ena dosazenim uzlu Lovosice X:00 a X:30 D&c¢in.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.

R21A Praha - Mlada Boleslav — Tanvald
odpovida soucasné rychlikové lince R21; koncepéné beze zmén (s vyjimkou uprav
Casové polohy)

Vuci souCasnému stavu je linka nezménéna rozsahem zastavovani, dochazi
vSak ke zméné hodiny a minutovych poloh.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n.,, Praha Vyso€any, Praha Cakovice,
Neratovice sidli5té, Neratovice, VSetaty, Mlada Boleslav hl.n., Bakov n.J. mésto,
Mnichovo Hradisté, Turnov, Mala Skala, Zelezny Brod, Jesenny, Plavy, Velké Hamry
meésto a Tanvald.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim uzld VSetaty L:00 — Mlada
Boleslav hl.n. L:30 — Turnov S:00 — Tanvald L:00 (v opaéném sméru symetricky).
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V useku Praha — Mlada Boleslav hl.n. je linka €asovym prokladem linky R21B
(v identickych minutovych polohach).
Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R21B Praha — Mlada Boleslav — Ceska Lipa
predpoklad zavedeni nové rychlikové linky

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Vyso€any, Praha Cakovice,
Neratovice sidlisté, Neratovice, VSetaty, Mlada Boleslav hl.n., Bakov n.J., Mala Béla,
Béla p.B., Bezdéz, Okna, Doksy, Staré Splavy, Jestiebi a Ceska Lipa.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlid VSetaty S:00 — Mlada
Boleslav hl.n. S:30 a pfipojové skupiny L:30 v Ceské Lip& (v opaéném sméru
symetricky). V useku Praha — Mlada Boleslav hl.n. je linka ¢asovym prokladem linky
R21A (v identickych minutovych polohach).

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R22 Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor
odpovida sou€asné rychlikové lince; konceptné beze zmén (s vyjimkou uprav ¢asové
polohy)

Linka obsluhuje stanice Kolin, Podébrady, Nymburk hl.n., Mlada Boleslav hl.n.,
Bé&la p.B., Bezdéz, Doksy, Staré Splavy, Ceska Lipa, Ceska Lipa Stfelnice a Novy Bor.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosaZzenim uzlu Mlada Boleslav hl.n. L:30 a
pripojové skupiny S:30 v Ceské Lipé& (v opaéném sméru symetricky).

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R23  Usti n.L. — Kolin
odpovida sou€asné rychlikové lince; koncepéné beze zmén (s vyjimkou Uprav Casové
polohy)

Vuci souCasnému stavu je linka nezménéna rozsahem zastavovani, dochazi
vSak k mirné upravé minutovych poloh, aby byla v Koliné dosazitelna pfestupni vazba
na linku R19.

Linka obsluhuje stanice Usti n.L. hl.n., Usti n.L. zapad , Usti n.L. Strekov,
Litoméfice mésto, Stéti, Mélnik, VSetaty, Stara Boleslav, Lysa n.L., Nymburk,
Podébrady, Velky Osek a Kolin.

Konstrukéni poloha linky je dana pfestupnimi vazbami — v Usti hl.n. pfestupni
vazbou s R14B a v Koliné pfestupnimi vazbami s linkami R19 a R9. Prestoze dochazi
k tésnému v Koliné na linku Ex2, nepostacuje pfi uvedené obsluze nacestnych stanic
a dodrzeni prestupni vazby v Usti n.L. cestovni doba na lince ke spolehlivému
dosazeni uvedené pfestupni vazby.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.
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R25 Plzen — Most
odpovida soucasné rychlikové lince; koncepéné beze zmén

Vuci sou¢asnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Plzen, Kaznéjov, Plasy, Zihle, Blatno u J., Kryry,
Vroutek, Podborany, Zatec zapad, Zatec, Chomutov, Chomutov mésto, Jirkov zastavka
a Most.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim uzlu Plzer S:00.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R26 Praha — Pfibram — Ceské Budéjovice
odpovida soucasné rychlikové lince; dochazi k rozSifeni poc¢tu zastavovani (Pfibram
sidlisté, Pisek zastavka) a mirné upravé ¢asové polohy

Linka obsluhuje stanice Praha hl. n., Praha Smichov, Beroun, Zdice, Lochovice,
Jince, Pribram, Pribram sidli§té, Bfeznice, Mirovice, Cimelice, Cizova, Pisek zastavka,
Pisek, Protivin, Protivin zastavka, Ciéenice, Zliva Ceské Budéjovice

Konstrukéni poloha linky vychazi ze stavajici Casové polohy (kfizovani S:00
v Pisku) a je ovlivnéna koordinaci s pfiméstskou dopravou v useku Praha — Beroun (ve
vztahu k trasam linek Ex6, Ex36 a R16). Nasledkem rozsifeni poctu zastavovani a
moznostmi konstrukce trasy v useku Praha — Beroun je navrzen pfesun kfizovani
z Pfibrami do Milina (coz vede k rovhomérnéjSimu rozlozZeni rezerv, nez pfi dodrzeni
kfizovani v Pfibrami).

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R29 Cheb — Némecko
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

Vici souCasnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanici Cheb jako jedinou na uzemi CR.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu pfipojové skupiny Cheb
v X:30.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R30 Praha - Hradec Kralové (— Rychnov n. K.)
V useku Praha — Hradec Kralové odpovida soucasné rychlikové lince R10, pfedpoklad
mozného prodlouzeni do Rychnova n. K.

Linka tvofi nizSi obsluznou vrstvu v useku Praha — Hradec Kralové a dopliuje
tak novou expresni linku Ex10. Pfedpokladem je modernizovana infrastruktura v useku
Velky Osek — Hradec Kralové. Benefitem je zkraceni cestovnich dob pro v8echny
nacestneé relace v prostoru Praha — Hradec Kralove.
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R31

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Vysoc€any, Lysa n.L., Nymburk,
Podébrady, Velky Osek, Chlumec n.C., Hradec Kralové, Trebechovice p.O., Tynisté
n.0., Castolovice a Rychnov nad Knéznou (pfedpoklada se elektrizace trati Castolovice
— Solnice).

Konstrukéni poloha linky je uréena prokladem trasy o 30 min vidi lince Ex10
v Useku Praha — Lysa n.L. a tomu odpovidajicimu dosazeni uzli (byt Sifeji dosazenych)
Praha hl.n. X:00 — Nymburk X:00 — Chlumec n.C. X:30 — Hradec Kralové v X:00 (dojezd
do skupiny) a Tynisté n.O. X:00, pficemz v Hradci Kralové linka pokracuje ve sméru
Rychnov n.K. po minimalnim pobytu, bez vy¢kavani na uplnou pfipojovou skupinu
v uzlu 00 (obdobné feSeni jako linka R16 v Plzni).

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.

Plzen — Ceské Budéjovice (— Ceské Velenice — Rakousko)
v Useku Plzen — Ceské Budgjovice nahrazuje sougasné spoje linky R11, predpoklad
prodlouzeni vybranych spojl ve 4-hod taktu smér Ceské Velenice — Wien.

Linka tvofi jedinou obsluznou vrstvu v Plzen — Ceské Budgjovice.
Pfedpokladem je modernizovana infrastruktura v useku Plzefi — Ceské Budgjovice.
S ohledem na vysokou cestovni rychlost linky je navrZzen provoz v hodinovém taktu.
Linka obsluhuje stanice Plzen, Nepomuk, Horazdovice pfedm., Strakonice, Protivin,
Cigenice, Ceské Budé&jovice a Ceské Velenice.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim $irSich uzld Plzefi X:00 a Ceské
Budéjovice X:00, pficemz je predpokladano zachovani kfizovaciho bodu Katovice (pro
ziskani co nejkratSich prestupnich vazeb jak v Horazdovicich pfedm. Tak i ve
Strakonicich).

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu v useku Plzern — Ceské Budgjovice,
v iseku Ceské Budgjovice — Ceské Velenice je sice navrzen takt 4-hodinovy, av$ak
konstrukéné jsou trasy mozné ve 2-hodinovém taktu.
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