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Uvod

Horizont roku 2040 pro podobu provozu dalkové dopravy predstavuje podle vstupnich
podkladll stav s ¢aste€¢né vybudovanou siti VRT a podoba viaku dalkové dopravy je tak
vstupnim podkladem pro dal$i provozni horizont 2050, ve kterém se jiz konvenéni linky
dalkové dopravy upravuji do podoby, kdy jiz Castec¢né, anebo UpIné vyuzivaji novou
infrastrukturu. Seznam linek a pfehled zmén v jejich vedeni oproti horizontu 2030 je uveden
v kapitole 1.

Obecné se jedna o horizont, kdy diky zprovoznénym uUsekim VRT jsou jiz zavedeny
dodatecné expresni linky, avSak zaroven je souvisejici provozni koncept limitovan kapacitou
konvencnich usek trati a uzld (z velké &asti odpovidajicich stavu roku 2023).

Pfestoze je podrobny seznam staveb pro jednotlivé planovaci horizonty soucasti
pravodni zpravy, jsou nize uvedeny nejvyznamnéjSi milniky planovaciho horizontu roku 2040,
které byly zohlednény, anebo které by mély byt pfedmétem podrobnéjsi diskuse s aplikacnim
garantem v ramci plnéni cili projektu:

1) useky VRT zprovoznéné v tomto horizontu

2) Modernizovana infrastruktura Brno — Pierov

3) Modernizovana infrastruktura Plzefi — DomaZlice, v€etné useku Stod — DomaZlice

4) Modernizovana infrastruktura Kolin — Velky Osek — Litoméfice + Nymburk — Mlada
Boleslav + Sadska — Nymburk

5) Modernizovana infrastruktura Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou + Ceska
Skalice — Nachod — Broumov

6) Elektrizace dalSich usek sité

jejichz dopad na koncepcni pojeti uprav a zmén v dalkové dopraveé pro ¢asovy horizont 2040
je podrobnéji popsan v kapitole 2.
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1 Linky dalkové dopravy pro horizont 2040

1.1 Seznam linek k mapé taktovych linek (sitové grafice)

= SPR1 Praha - Brno — Bfeclav (- Rakousko / Slovensko)

= SPR2 Praha — Ostrava (— Opava / Polsko / Slovensko)

= Ex1 (Kladno —) Praha — Brno — Ostrava (— Polsko / Slovensko)

= Ex2 Praha - Olomouc - Vsetin (- Slovensko)

= Ex3 (Némecko —) Praha — Brno — Bfeclav (— Rakousko / Slovensko)

= Ex4 (Polsko —-) Ostrava — Bfeclav (— Rakousko / Slovensko)

= Ex5 Praha-Brno-Zlin

= Ex6 Praha- Plzen — Cheb

= Ex7 Praha - Ceské Budgjovice (— Cesky Krumlov / Rakousko)

= Ex9 Hradec Kralové — Brno

= Ex10 Zelezna Ruda - Klatovy — Plzefi — Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda
nad Upou / Nachod — Broumov

= Ex11 (Kladno —) Praha — Ostrava — Frydek Mistek / Slovensko

= Ex16 Praha - Zlin (nové ¢&iselné oznaceni)

= Ex27 Praha - Liberec

= Ex28 (Kladno —) Praha — Pardubice — Brno — Bfeclav — Rakousko / Slovensko

= Ex32 Praha - Pardubice — Wroclaw

= Ex36 Praha - Plzen — Domazlice (— Némecko)

= R8 Brno — Pferov — Ostrava — Navsi

= R12 Ceské Budé&jovice — Jihlava — Brno (nové éiselné oznaceni)

= R13 Brno - Bfeclav — Olomouc

= R14A Pardubice — Liberec

= R14B Ustin. L. — Liberec

= RI15 Cheb - Ustin.L. — Praha — Havli¢kdv Brod — Brno — Kromé&Fiz — Luhagovice

= R17 Praha - Veselin. L. — Ceské Bud&jovice / Ceské Velenice (— Rakousko)

= R18 Praha - Olomouc — Luhacovice

= R19 Praha - Pardubice — Brno

= R20 Praha - Dé&c¢in

* R21A Praha - Mlada Boleslav — Tanvald

* R21B Praha — Mlada Boleslav — Ceska Lipa

*» R22 Kolin — Mlad4 Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor

= R23 Ustin. L. —Kolin

= R24 Karlovy Vary — Teplice — Drazdany

= R25 Plzen — Most

= R26 Praha — Pfibram — Ceské Budgjovice

= R29 Cheb - Némecko

= R30 Praha- Hradec Kralové (— Rychnov n. K.)

= R31 (Karlovy Vary -) Plzefi — Ceské Budgjovice (— Ceské Velenice — Rakousko)

= R34 Praha - Kolin — Havli¢kav Brod

= R37 Brno - Olomouc — Sumperk

= R42 Ostrava — Vsetin (- Slovensko)
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1.2 Piehled zmén v linkach dalkové dopravy oproti horizontu 2030

SPR1

SPR2

Ex1

Ex2

Ex3

Ex4

Ex5

Ex6

Ex7

Ex9

Praha — Brno — Breclav (- Rakousko / Slovensko)

nejvySsi obsluzna vrstva spojl; komeréni spoje, jen vybrané spoje v ramci smlouvy
verejné sluzby s cilem umoznéni prosperovat z nejvys$si expresni vrstvy v co nejvétsi
mife (napf. jednotlivé vlaky spojujici evropské metropole typu Hungaria, Vindobona
apod.; uprava zastavovani a zména ¢asové polohy)

Praha — Ostrava (- Opava / Polsko / Slovensko)

nejvySsi obsluzna vrstva spoju; komer€ni spoje (napf. souCasné kategorie SC),
vybrané spoje v ramci smlouvy verejné sluzby (napf. jednotlivé vlaky spojujici evropské
metropole; tprava zastavovani a zména ¢asové polohy)

Praha — Ostrava (- Slovensko)
odpovida sou¢asnému expresnimu segmentu spoju, linka je nové vedena po VRT pres
Brno, kde je slou€ena s expresni linkou Brno — Bohumin

Praha — Olomouc - Vsetin (- Slovensko)
odpovida soucasné expresni lince, konceptné beze zmén (s vyjimkou Uprav
zastavovani a zmény ¢asové polohy)

(Némecko -) Praha — Brno — Bfeclav (- Rakousko / Slovensko)

odpovida soucasné expresni lince, konceptné beze zmén (s vyjimkou Uprav
zastavovani, zmény trasovani po Usecich VRT a zmény Casové polohy), nejvysSi
obsluzna vrstva spojli; komeréni spoje, vybrané spoje v ramci smlouvy verejné sluzby
(napf. jednotlivé vlaky spojujici evropské metropole typu Hungaria, Vindobona apod.;
uprava zastavovani a zména ¢asové polohy)

(Polsko —) Ostrava — Breclav (— Rakousko / Slovensko)
odpovida soucasné expresni lince, koncep&né beze zmén (s vyjimkou zmény ¢asové
polohy)

Praha — Brno —Zlin
predpoklad zavedeni nové expresni linky

Praha — Plzen — Cheb
odpovida sou€asné expresni lince, koncepéné beze zmén (s vyjimkou uprav ¢asové

polohy)

Praha — Ceské Budéjovice (— Cesky Krumlov / Rakousko)
odpovida sou€asné expresni lince, konceptné beze zmén

Hradec Kralové — Brno
zavedeni nové expresni linky nahrazujici usekové spoje linky Ex3 po pfevedeni
na useky VRT a Havli¢kdv Brod.
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Ex10

Ex11

Ex16

Ex27

Ex28

Ex32

Ex36

R8

R12

R12

R13

R14A

R14B

Zelezna Ruda - Klatovy — Plzei — Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda
nad Upou / Nachod — Broumov

predpoklad spojeni s dnedni linkou R16 a upraveni trasovani expresni linky Ex10
na usek VRT z Prahy

Praha — Ostrava — Frydek Mistek / Slovensko
predpoklad ponechani expresni linky v parametrech horizontu 2030 avSak s vozidly pro
rychlost 230 km/h umozhiujicimi vyuzit Iépe Usek VRT u Prahy a pfipadné v zahranici

Praha — Zlin (nové ¢iselné oznaceni)
predpoklad ponechani expresni linky z horizontu 2030 (dfive Ex16)

Praha — Liberec
ponechani expresni linky z horizontu 2030

(Kladno —) Praha — Pardubice — Brno — Bfeclav — Rakousko / Slovensko
Zavedeni nové expresni linky nahradou za prevedeni linky Ex3 po VRT a pfes
Havli¢ktv Brod

Praha — Pardubice — Wroclaw
ponechani expresni linky z horizontu 2030

Praha — Plzen — Domazlice (— Némecko)
ponechani expresni linky z horizontu 2030

Brno — Prerov — Ostrava — Navsi
odpovida sou€asné rychlikové lince, koncepcné beze zmén, pfedpoklad prodlouzeni
do Navsi a pfipadné az Ziliny s moznou alternaci se spoji linky Ex1

Ceské Budéjovice — Jihlava — Brno (nové ¢iselné oznadeni)
odpovida sou€asné rychlikoveé lince; koncepcné beze zmén (dfive R11)

Brno — Olomouc — Sumperk
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

Brno — Breclav — Olomouc
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

Pardubice — Liberec
odpovida sou€asné rychlikoveé lince; zména ¢asovych poloh

Usti n.L. - Liberec
odpovida soucasné rychlikové lince; s vyjimkou prodlouZeni linky do Zst. Teplice
v Cechéach koncepéné beze zmén
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R15

R17

R18

R19

R20

R21A

R21B

R22

R23

R24

R25

R26

Cheb - Usti n.L. — Praha — Havliékiiv Brod — Brno — Kroméfiz — Luhaéovice
vychazi ze souc€asné rychlikové linky R15; koncepéné je prodlouzena do Havlickova
Brodu, Brna (nahradou za soucasnou linku R9) a dale jako nova linka smér Kromé¥iz
a Luhacovice

Praha — Veseli n.L. — Ceské Budéjovice / Ceské Velenice
odpovida soucasné rychlikové lince; koncepéné beze zmén

Praha — Olomouc - Luhacovice
odpovida soucCasné rychlikové lince; konceptné beze zmén (s vyjimkou dprav
v zastavovani)

Praha — Pardubice — Brno
odpovida souc€asné rychlikové lince; koncepéné beze zmén (s vyjimkou dprav
v zastavovani a zméné ¢asové polohy o 30 minut)

Praha — Décin
odpovida soucasné rychlikové lince; nové vedena z Prahy po VRT

Praha — Mlada Boleslav — Tanvald
VUuci souCasnému stavu je linka nezménéna rozsahem zastavovani, dochazi vSak
ke zméné hodiny a minutovych poloh

Praha — Mlada Boleslav — Ceska Lipa
predpoklad zavedeni nové rychlikové linky oproti roku 2023

Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor
odpovida sou€asné rychlikové lince; koncepéné beze zmén (s vyjimkou tprav ¢asové
polohy)

Usti n.L. — Kolin
odpovida sou€asné rychlikové lince; koncep&né beze zmén (s vyjimkou tprav ¢asové
polohy a ukonceni ve stanici Usti and Labem centrum)

Karlovy Vary — Teplice — Drazd’any

nova linka druhého segmentu podporujici nové atraktivni spojeni diky nové
infrastruktufe Heidenau — Usti nad Labem s cestovni dobou Drazdany — Most cca
56 minut

Plzen — Most
odpovida soucasné rychlikoveé lince; koncepcné beze zmén

Praha — Pfibram — Ceské Budé&jovice
odpovida soucasné rychlikové lince; dochazi k rozsifeni poctu zastavovani (Pfibram
sidlisté, Pisek zastavka) a mirné upravé ¢asové polohy
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R27

R29

R30

R31

R34

R37

R42

Ostrava — Opava — Olomouc
pfedpoklad prevedeni linky mimo systém dalkové dopravy

Cheb — Némecko
odpovida soucasné rychlikové lince; konceptné beze zmén

Praha — Hradec Kralové (- Rychnov n. K.)
odpovida soucCasné rychlikové lince R10, pfedpoklad mozZného prodlouZzeni
do Rychnova n. K.

Plzen — Ceské Budéjovice (— Ceské Velenice — Rakousko)
v useku Plzen — Ceské Budgjovice nahrazuje soucasné spoje linky R11, pfedpoklad
prodlouzeni vybranych spojti ve 4-hod taktu smér Ceské Velenice — Wien

Praha — Kolin — Havli¢ktlv Brod (nové ¢&iselné oznaceni)
odpovida v pfislusném useku soucasné rychlikové lince R9; tUprava koncovych stanic;
uprava ¢asovych poloh

Brno — Olomouc — Sumperk (nové &iselné oznaceni)
odpovida souc€asné rychlikové lince R12; koncepCné beze zmén, pouze upravena
Cetnost spoji na modernizované infrastrukture

Ostrava — Vsetin (- Slovensko)

nova linka druhého segmentu podporujici nové atraktivni spojeni diky nové
infrastrukture VRT Ostrava — Hranice na Moravé s cestovni dobou Ostrava — Vsetin
cca 70 minut
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2 Pravodni komentar ke koncepci a konstrukénim poloham linek

Horizont roku 2040 znamena pro provozni koncept dalkové dopravy zprovoznéni
prvnich Usekd VRT. Nejedna se vSak o zadné celé traté, ale pfedevSim o prvni useky VRT
vedouci soubézné s nejvytizengjSimi useky konvencni sité. Provozni koncept vychazi
Z horizontu 2030, ale je snahou vyuzit nové useky VRT predevSim pro rychle spojeni Prahy a
krajskych mést na Moravé a také Prahy a Drazdan, potazmo Berlina, a Prahy a Vidné.
Prestoze je podrobny seznam staveb pro jednotlivé planovaci horizonty soucasti privodni
zpravy, jsou nize uvedeny nejvyznamnéjsi milniky planovaciho horizontu roku 2040, které byly

v ramci pInéni cild projektu:

1) VRT Praha — Litoméfice + VRT Usti nad Labem — Hohenau

2) VRT Praha — Svétla nad Sazavou + VRT Velka Bite$ — Brno + VRT Brno — Sakvice

3) VRT Prosenice — Ostrava

4) modernizovana infrastruktura Brno — Pferov

5) modernizovana infrastruktura Plzeri — Domazlice, véetné useku Stod — Domazlice

6) modernizovana infrastruktura Kolin — Velky Osek — Litoméfice + Nymburk — Mlada
Boleslav + Sadska — Nymburk

7) modernizovana infrastruktura Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou + Ceska
Skalice — Nachod — Broumov

8) elektrizace dalSich useku sité

jejichz dopad na koncepéni pojeti uprav a zmén v dalkové dopravé pro ¢asovy horizont 2040
je podrobné&ji popsan nize.

2.1 Useky VRT

V relaci Praha — Olomouc — Ostrava/Zlin/Vsetin zlstava provozni koncept oproti
horizontu nezmé&nén, protoZe je i nadale vyuzivan |. TZK ve své aktualni podob& horizontu
2040. Naopak v relaci Praha — Usti nad Labem — Drazdany/Dé&gin dochazi k prevedeni
dalkové dopravy na usek VRT Praha — Litoméfice s adekvatnim zkracenim jizdni doby Praha
— Usti nad Labem u nejrychlej$i vrstvy na 36 minut s vyuzitim vozidla pro rychlost 350 km/h,
ti. u linky Ex3. Na trat VRT jsou pfetrasovany i linky R15 a R20, které obsluhuji terminal
Roudnice VRT ve Spickovém intervalu 30 minut s jizdni dobou do Prahy hl.n. 19 minut.

Smér Praha — Brno je na novych usecich VRT pokryt segmentové uspofadanymi
linkami Ex3, SPR1, Ex5, Ex1 a R15. Zatimco linka SPR1 tvofi zakladni rychlé / tranzitni spojeni
s moznosti tras v hodinovém taktu Praha — Brno — Bfeclav (které muze podle potfeby
pfechazet v Praze hl.n. z linky Ex6 z Chebu a Plzné, nebo v pfipadé poptavky po intervalu 30
minut z Dréazdan (Berlina), a nasledné alternovat podle potfeby pfednostné v hodinovém
intervalu ve sméru Rakousko, tak pfilezitostné ve sméru Slovensko), tak linka Ex3 (Berlin —
Usti nad Labem — Praha — Brno — Bfeclav) pfedstavuje sougasny expresni segment smékujici
v hodinovém taktu na Slovensko s moznosti kfidlovani/pfimych spoji do Rakouska. Segment
A doplnuje jesté linka Ex5 Praha — Brno — Zlin. Vlaky linky Ex3 jsou zajistény vozidlem VRT
pro rychlost az 350 km/h, které umozriuje do dostavby chybéjicich usekl VRT v relaci statni
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hranice SRN — Bfeclav dosahnout systémové jen o hodinu del$i jizdni doby nez v cilovém
horizontu 2050 s kompletni siti VRT. Toho je vyuzito pro nastaveni ¢asovych poloh viakl
v kli€ovych uzlech jiz pro horizont 2050, tj. napf. v uzlech Usti nad Labem a Bfeclav a také
jako moznost obslouzit nacestné body Praha-Zahradni Mésto a Brno-Videriska. K této lince je
navrzen proklad linkou Ex3 a posila v podobné ¢asové poloze linkou Ex5, pfiéemz na obé jsou
planovana vozidla pro rychlost 250 km/h, ktera pfi jizdé mezi Prahou a Brnem bez zastaveni
dosahuiji srovnatelnych jizdnich dob jako jednotka VRT na lince EX3.

Dalsi linkou segmentu A je linka Ex1, ktera je pfetrasovana pfes Brno vzhledem k délce jizdni
doby a spojeni s linkou Ex8 Brno — Ostrava/Polsko/Slovensko horizontu 2030. V useku Brno
— Praha slouzi jako posilova pro mezinarodni linku SPR2 a pro pfimé spojeni Brna (Pferovska
a Ostravska) s Kladnem/letistém Praha.

Cheb — Usti nad Labem — Praha a je prodlouZena po VRT pres Brno do Zlina/Luhad&ovic, kde
tyto koncové stanice alternuje s linkou R18. Z divodu vedeni uvedené dalkové dopravy Praha
— Brno po konvenénim useku Svétla nad Sazavou — Havlickiv Brod — Kfizanov navrhuje
fesSitelsky tym svazkovani téchto vlakd. Dusledkem pro linku R15 je nutné piedjeti
v Havlickové Brodé vlaky segmentu A a tedy pobyt cca 10 minut. Ten je vyuzit pro kfidlovani
ve sméru Jihlava a Zlin/Luhacovice. Parametry vozidel jsou vyuZity i pro kfidlovani v Teplicich
v Cechach smér Cheb/Litvinov.

Smér Praha — Ostrava je tak pokryt segmentové usporadanymi linkami Ex1, SPR2
a Ex11.

Zatimco linka SPR2 tvofi zakladni rychlé / tranzitni spojeni v hodinovém taktu Praha —
Ostrava pfes Pardubice a Olomouc (a nasledné alternuje ve 4-hodinovych taktech do 4
riznych smeért Opava, Slovensko — KoSice, Polsko — Krakéw / Warszawa), tak linka Ex1
(Praha — Brno — Ostrava — Slovensko — Zilina) je vedena pies Brno s mirné& kratsi cestovni
dobou oproti lince SPR2. Vzhledem k intervalu 30 minut linky Ex1 v iseku Brno — Bohumin je
mozné pfizplsobeni spojl linky i smér Polsko. Linka Ex11 (Praha — Ostrava — Frydek Mistek)
tvofi niz8i / spojovaci vrstvu vedenou konzervativné pfes Pardubice a Olomouc.

2.2 Modernizovana infrastruktura Brno — Prerov

Kapacitni a modernizovana trat Brno — Pferov umoZziuje zavést adekvatni pocty
segmentl a vlaku ve sméru Olomouc / Ostrava / Zlin. Mezi Brnem a zminénymi krajskymi
mésty jsou vedeny dva vlaky za hodinu, Brno — Olomouc linka 37, ktera pokracuje v hodinovém
intervalu do Sumperku, Brno — Zlin linky v hodinovém intervalu Ex5 a R15 s vyuZitim
modernizované a elektrizované trati Kojetin — Kroméfiz — Hulin, Brno — Ostrava
v pllhodinovém intervalu linky Ex1 segmentu A a v hodinovém intervalu linky R8 segmentu B.

2.3 Modernizovana infrastruktura Plzenn — Domazlice, véetné useku Stod — Domazlice

Dokonceni modernizace trati Plzeri — Domazlice umoziiuje v horizontu 2040 zavedeni
linky Ex36 v €asovych polohach horizontu 2050, tedy v cilovém stavu. To umoznuje i dalSi
linky v uzlu Plzen pfibliZit cilovému stavu.
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2.4 Modernizovana infrastruktura Kolin — Velky Osek — Litoméfice + Nymburk — Mlada
Boleslav + Sadska — Nymburk

Modernizace infrastruktury v SirSim okoli Nymburka umozriuje vedeni obou segmentt
obsluhy v relaci Praha — Hradec Kralové, linky Ex10 a R30, vést z Prahy po VRT a nasledné
pres Sadskou do Nymburku a Hradce Kralové. Naopak pro linku Ex27 Praha — Liberec je
vyhodné&jsi a s uvolnénou kapacitou traté usek pfes Lysou nad Labem s vyuZitim modernizace
smér Mlada Boleslav. Vzhledem k nemodernizované infrastruktufe v useku Mlada Boleslav —
Liberec je vedena linka Ex27 i nadale pouze ve 4-hodinovém intervalu.

2.5 Modernizovana infrastruktura Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda nad Upou +
Ceska Skalice — Nachod — Broumov

Modernizace trati a dokonceni tzv. Vysokovské spojky umozniuje vedeni expresni
vrstvy linky Ex10 z Prahy pfes Hradec Kralové a ¢eskou Skalici, kde je navrzeno kfidlovani
linky smér Trutnov a Svoboda nad Upou a smér Nachod a Broumov. Vyrazné zkraceni jizdni
doby je patrné prfedevSim v Useku Hradec Kralové — Praha s jizdni dobou cca 64 minut.
Modernizace infrastruktury v navaznych usecich umoziuje pfedevsim realizaci stabilniho
jizdniho fadu s atraktivni nabidkou pfimych spojeni.

2.6 Elektrizace dalsich useku sité

Elektrizace dalSich useku sité umozni vedeni novych pfimych linek v elektrické trakci,
pfedevSim Brno — Kromé¥iz / Praha — Olomouc — Zlin / Luhac€ovice / Bojkovice a Praha — Plzen
— Némecko. Souasnym tématem systému dalkové dopravy je absence pfimého spojeni celé
fady krajskych mést. Tento nedostatek odstrafiuje kombinaci ¢asti VRT a elektrizaci nékterych
useku horizont 2040 pravé ve sméru z Brna a Olomouce na Zlin. Nové je vedena i linka R42

spojujici Ostravu a Vsetin s vyhlidkou pfimého spojeni smér Slovensko nebo Zlin.

Nize jsou uvedeny moznosti feSeni nepokrytych pfimych mezikrajskych spojeni, které byly
technologicky provérovany pro horizont 2040:
a) Brno — Plzef: mozZnost vyuZiti volnych tras linky SPR1, které by se v poctu
4 paru prodlouzily z Prahy do Plzné (resp. FrantiSkovych Lazni) formou
samostatnych tras v useku Praha — FrantiSkovy Lazné. Jednalo by se o svazek
s trasou linky R16 (obdobnym zplsobem, jako je feSen svazek linek Ex6/Ex36)
b) Brno — Liberec: moznost vedeni samostatnych tras Brno — Havli¢kiv Brod —
Kolin — Mlada Boleslav — Liberec v po¢tu 2 paru pfimych spojeni denné.
Ze sméru Brno se jedna o dojezd do Kolina za ,jihlavskou® vétvi linky R15 a
nasledné samostatnou trasu s vhodnym schématem kfiZzovani s linkami Ex27,
R21A a R22
c) Ostrava — Plzen: moznost protrasovani vybranych vlaku ,koSické“ a/nebo
.Krakovské“ vétve linky SPR2 do linky Ex6
d) Ostrava — Liberec: moznost vedeni 2 pard samostatnych tras Ostrava — Pferov
— Olomouc — Pardubice s pfechodem na spoje linky R14A
e) Ostrava — Karlovy Vary: mozZnost protrasovani vybranych vliaku ,opavské® vétve
linky SPR2 do linky Ex6 do Chebu a dale samostatné do Karlovych Var(
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f) spojeni Vidné a ,lazenského trojuhelniku®: prodlouzeni 1 paru viakl linky R31
Wien — Ceské Buds&jovice — Plzeri do Karlovych Var(, jako druhy par (obratovy
spoj) by byl veden vlak linky R31 pouze vnitrostatné (Karlovy Vary — Plzen —
Ceské Budsgjovice / Jindfichiv Hradec)

g) chybéjici spojeni Zlin — Karlovy Vary lze zajistit alternativnim kFidlovanim
jednotek na lince R15, kdy zakladni pfimé spoje jsou vedeny vzhledem k pofadi
spojovani a déleni v relacich Zlin — Litvinov a Jihlava — Cheb.

S ohledem na skutecnost, ze se jedna o naméty mimo zakladni taktova schémata,
nejsou ve vétsiné pfipadu zapracovany do sitové grafiky.

2.7 Priivodni komentar ke koncepénim poloham linek a dllezitym konstrukénim
bodim

Minutové polohy taktovych tras jednotlivych linek, jakoZz i zastavovaci strategie /
obsluha nacestnych stanic, jsou patrné z mapy taktovych linek (sitové grafiky).

SPR1 Praha - Brno — Breclav (— Rakousko / Slovensko)
Casové polohy tras SPR1 jsou vedeny v pfesném prokladu 30 minut s linkou
Ex3 a jedna se tak o jednu z urcujicich linek v relaci Praha — Brno. Dosahuje uzly Praha
15/45, Brno 30 a Bieclav 00. Casovéa poloha v Praze umozZfiuje jeji prodlouzeni jako
vlozené / doplrikové spoje v prokladu 30 minut linky Ex6 do Plzné a Chebu nebo jako
proklad 30 minut smér Usti and Labem a Drazdany.
Trasy jsou konstruovatelné v hodinovém taktu.

SPR2 Praha - Ostrava (- Opava / Polsko / Slovensko)

Casové polohy tras SPR2, Ex1 a Ex11 vychazi z pfedpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a niz8i obsluzné vrstvy. Navrzené usporadani vychazi
z pfedpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casoveé koordinovany a tvofi rdzné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané pfepravni osy a nedochazi mezi nimi k vzajemnému
predjizdéni, €imz je pro vlaky vSech obsluznych vrstev zajistén pfedpoklad odpovidajici
prepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Pardubice, Olomouc, Ostrava Svinov (a dale
dle pfislusného smérového vétveni Opava, Ostrava hl.n., Karvina a Tfinec centrum.
Konstrukéni poloha linky je uréena Casovym prokladem s linkami Ex1/Ex2 a Ex11
(Casovy proklad je dosahovan v Ostravé) a Casovou koordinaci s ostatnimi linkami
v ose Praha — Olomouc (Ex2, Ex22, R16, R18) tak, aby nedochazelo ke vzajemnému
predjizdéni.

Pfedpokladané rozdéleni spoju na lince je do 4 sméru: 2-hodinovy takt Praha —
Karvina s naslednym rozdélenim smér Zilina — KoSice a smér Petrovice u Karviné —
Krakéw, a dale 2-hodinovy takt Praha — Ostrava Svinov s naslednym rozdélenim smér
Opava a smér Chalupki — Warszawa.

Trasy v Useku Praha — Ostrava jsou konstruované v hodinovém taktu.
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Ex1 (Kladno -) Praha - Brno — Ostrava (— Polsko / Slovensko)

Casové polohy tras SPR2, Ex1 a Ex11 vychazi z ptedpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vysai a niz8i obsluzné vrstvy. NavrZzené usporadani vychazi
Z predpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casové koordinovany a tvofi razné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané pfepravni osy a nedochazi mezi nimi k vzajemnému
predjizdéni, ¢imz je pro vlaky vSech obsluznych vrstev zajistén prfedpoklad odpovidajici
prepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Kladno, pfipadné letisté Praha, Praha hl.n., Brno hl.n.,
Prerov, Ostrava Svinov, Ostrava hl.n., Bohumin.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Praha 15/45, Ostrava hl.n.
15/45 a Bohumin 00, kde je mozné spoje provazat Casové a smérové se spoji linky R8
smér Slovensko nebo pokracovat smér Polsko.

Trasy jsou navrzeny v hodinovém taktu Praha — Brno. V Useku Brno — Bohumin
je navrzen vzhledem k cestovni dobé& cca 75 minut interval 30 minut v obdobi
pfepravnich Spicek.

Ex2 Praha - Olomouc — Vsetin (— Slovensko)

Linka Ex2 tvofi jediny pfepravni segment dalkové dopravy obsluhujici mésta
Valasské Mezifi¢i a Vsetin. Zastavovaci strategii a formou obsluhy doplfiuje ostatni
linky v prostoru Praha — Olomouc.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pardubice, Usti n.O., Ceska
Tfebova, Zabfeh n.M., Mohelnice, Olomouc, Lipnik n.B., Hranice n.M., Valasské

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Olomouc v S:30
(jednosmérné, ze sméru Praha do pfipojové skupiny). Ostatni dosahované uzly (byt
v $irdich minutovych polohach) tak jsou Kolin S:30 — Pardubice L:00 — Usti n.O. L:30 —
symetricky). Na Slovensko je linka vici souCasnosti pfedavana ve zcela odliSnych
polohach a tvofi komplementarni doplnék k linkam SPR2 a Ex1.

P¥imym &asovym prokladem linky Ex2 je v iseku Praha — Usti n.O. linka Ex32,
zaroven pro dosazeni uzlu X:30 Olomouc je linka proloZena linkou R18.

Trasy jsou navrzeny ve 2-hodinovém taktu (s navrzenym prokladem s linkou
Ex32 v Useku Praha — Usti n.O. v identickych minutovych polohach).

Ex3 (Némecko -) Praha — Brno — Breclav (— Rakousko / Slovensko)

Casové polohy tras linky Ex3 vychazi z uzlu Drazdany 00 a uzlu Bfeclav 30,
které svoji Casovou polohou odpovidaji cilovému stavu horizontu 2050. Vzhledem
k chybgjici trati VRT Usti nad Labem — Litomé&Fice a Svétla nad Sazavou — Velka Bite$
dochéazi na dzemi CR k prodlouZeni jizdni doby oproti cilovému horizontu 2050
pfiblizné o 60 minut. Tato skuteCnost je vyuzita v konstrukci jizdniho fadu. Ur€itou
nevyhodou je posun Casové polohy v uzlu Praha o cca 15, resp. 45, minut oproti
cilovému stavu vzhledem k délce chybéjicich usekd VRT na jednotlivych ramenech
z Prahy. Jedna se vSak o nosnou linku nejvyssiho segmentu s vozidly pro rychlost 350
km/h, které pIné vyuziji parametry jiz realizovanych useku VRT.
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Linka obsluhuje na uzemi CR stanice Usti nad Labem centrum, Praha hl.n.,
Praha-Zahradni Mésto, Brno-Videriska, Brno hl.n. a Bfeclav. Zastavovaci strategie
vychazi z dopInéni linkami SPR1 a Ex5, na které jsou navrhovana vozidla pro rychlost
250 km/h, ktera jsou schopna dosahnout stejnych cestovnich dob Praha — Brno
pfi projeti nacestnych zastaveni Praha-Zahradni Mésto a Brno-Videriska.

Konstrukéni poloha linky je uréena moznym €asem pFedani v Bfeclavi (dle
projednani na mezinarodni ministerské pracovni skupingé), coz umoznuje dosahovani
uzlil (byt v $irSich minutovych polohach) Usti nad Labem centrum 30, Praha 15/45,
Brno hl.n. 00 a Bfeclav 30. Trasy jsou navrZzené v hodinovém taktu.

Ex4 (Polsko -) Ostrava — Breclav (- Rakousko / Slovensko)

Linka Ex4 tvofi jediny pfepravni segment dalkové dopravy v tranzitni ose Polsko
— Rakousko / Slovensko.

Linka obsluhuje stanice Bohumin, Ostrava hl.n., Ostrava Svinov, Pterov,
Otrokovice, Staré mésto u Uh.Hr., Hodonin a Bfeclav. Oproti souCasnému stavu je
navrzen prljezd zst. Hranice na Moraveé, nebot prestupni vazba s linkou Ex2 (ktera je
dlvodem soucasného zastavovani), vlivem zmén Casovych poloh linek Ex2 a Ex4
zanika a je tak mozno vyuzit useku VRT.

Konstrukéni poloha linky je urena moznym cCasem pfedani v Breclavi
(dle projednani na mezinarodni ministerské pracovni skupingé), coz umoziuje
dosahovani uzll Staré mésto u Uh.Hr. 00 a Bfeclav 30. V uzlu Ostrava vznikaji
oboustranné smérové prestupni vazby s linkou Ex1 a smérové vazby na Slovensko
s linkou R8. V Bfeclavi je navrzena oboustranna smérova prestupni vazba s linkou
Ex3.

Trasy jsou navrzené v dvouhodinovém taktu. Konstrukéné jsou realizovatelné
kazdou hodinu (napf. pro vyuziti atypickym, o hodinu posunutym spojem v ose Polsko
— Slovensko, jako je tomu v sou¢asnosti).

Ex5 Praha-Brno -Zlin
Jedna se o novou linku expresniho segmentu, ktera v useku Praha — Brno
nabizi proklad k linkdm SPR1 a Ex1 a tvofi kapacitni posilu (svazek) s linkou Ex3 a
dale napojuje rychle Zlinskou aglomeraci a Kroméfiz na Brno a Prahu. Linka obsluhuje
stanice Praha hl.n., Brno hl.n., Kroméfiz, Otrokovice a Zlin stfed.
Konstrukéni poloha linky je ur€ena sledem s linkou Ex3, tj. Praha hl.n. Sirsi 00,
Brno 00, Kroméfiz cca 30, Zlin 00.

Trasy jsou konstruovatelné v hodinovém taktu.

Ex6 Praha - Plzen — Cheb

Trasa linky je vi&i soucasnému stavu zménéna jak v minutové poloze tak
rozsahem zastavovani. Davodem pro zménu je modernizace trati Plzefi — Domazlice,
ktera diky zkraceni cestovnich dob umozni zvySeni konkurenceschopnosti v ose Praha
— Bavorsko, coz prepravné odlvodni zavedeni hodinového taktu na lince Ex36. Linka
Ex6 se tak dostane do ¢asového svazku s linkou Ex36.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Smichov, Hofovice, Rokycany, Plzen
hl.n., Plzen jizni pfedmésti, Stfibro, Plana u M.L., Marianské Lazné a Cheb.
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Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Plzen S:00 (jednosmérné
prestupni vazby z uzlu Plzeri smér Cheb) a pfipojovou skupinou v X:30 v uzlu Cheb.
Uprava umoziiuje pfesun kfizovani a dosazeni uzlu L:00 v Plané u M.L.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Ex7 Praha - Ceské Budéjovice (— Cesky Krumlov / Rakousko)

Trasa linky je vuci souéasnému stavu nezménéna jak v minutové poloze tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Tabor, Ceské Bud&jovice, Vele$in mésto,
Kaplice a Rybnik.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Ceské Bud&jovice X:00
(jednosmérné prestupni vazby z uzlu Ceské Budé&jovice smér Rakousko).

V Useku Praha — Ceské Budéjovice jsou trasy konstruované v hodinovém taktu.

Ex9 Hradec Kralové — Brno
Linka obsluhuje stanice Hradec Kralové, Pardubice, Chocen, Usti n.O., Ceska
Trebova a Brno hl.n.
Konstrukéni poloha linky byla odvozena z uzIG Hradec Kralové, Ceska Tiebova
a Brno 00 a Pardubice 15/45.
Trasy jsou navrzené v hodinovéem taktu.

Ex10 Zelezna Ruda — Klatovy — Plzef — Praha — Hradec Kralové — Trutnov — Svoboda

nad Upou / Nachod — Broumov

Linka kombinuje nové expresni sluzby v useku Praha — Hradec Kralové se
stavajicimi sluzbami sou€asné linky R10, tj. v Hradci Kralové se méni charakter linky.
Pfedpokladem je modernizovana infrastruktura v useku Velky Osek — Hradec Kralové,
pfitemz dale je uvaZzovana elektrizace a modernizace useku Jaroméf — Trutnov —
Svoboda nad Upou a novostavba tzv. Vysokovské spojky a modernizace a elektrizace
trati Ceska Skalice — Nachod — Broumov. V Praze dochazi k provoznimu propojeni
s dnesni linkou R16 Zelezna Ruda — Plzer — Praha. Linka kfidluje ve stanici Ceska
Skalice smér Svoboda nad Upou a Broumov. V tomto ohledu je poZadovan vy$si podet
stfedné-kapacitnich elektrickych jednotek, neb je predpokladano, Ze zakladni vlak
budou tvofit dvé spojené elektrické jednotky. Do Zelezné Rudy je pak mozné jednu
z jednotek v Klatovech odvésit nebo naopak dle aktualni sezénni frekvence ponechat.
Linka obsluhuje stanice Zelezna Ruda Praha hl.n., Hradec Kralové, Jaromér, Ceska
Skalice, Starkog, Ceweny Kostelec, Rtyné v Podkrkonosi, Malé Svatoriovice, Velké
Svatonovice, Trutnov stfed, Trutnov hl.n., v Useku Trutnov hl.n. — Svoboda nad Upou
dle dohody s Kralovéhradeckym krajem, Nachod, Hronov, Teplice nad Metuiji,
Mezimésti, Broumov. Z Prahy smér Plzert pak obslouzi stanice Praha Smichov,
Beroun, Zdice, Hofovice, Kafez, Rokycany, Plzen hl.n., Plzefi zastavka, Dobfany,
Chlumgany, PFestice, (ve vybranych &asech LuZany a Borovy), Svihov, Klatovy.
V Useku Klatovy — Zelezna Ruda bude zastavovani odpovidat zadani Plzefiského
kraje.

Konstruk&ni poloha linky je ur€ena dosaZenim uzlu Hradec Kralové 00 a uzll
Rokycany a Klatovy 30.
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Trasy jsou v useku Klatovy — Plzent — Praha — Hradec Kralové Svoboda nad
Upou / Broumov konstruované v hodinovém taktu, navazny Usek Klatovy — Zelezna
Ruda ve 2-hodinovém taktu.

Ex11l (Kladno -) Praha — Ostrava — Frydek Mistek / Slovensko

Casové polohy tras SPR2, Ex1 a Ex11 vychazi z pfedpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a niz8i obsluzné vrstvy. Navrzené usporadani vychazi
Z predpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casové koordinovany a tvofi razné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané pfepravni osy a nedochazi mezi nimi k vzajemnému
predjizdéni, ¢imzZ je pro vlaky vSech obsluznych vrstev zajistén predpoklad odpovidajici
pfepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pardubice, Usti n.O.,
Ceska Trebova, Zabfeh n.M., Olomouc, Hranice n.M., Suchdol n.O., Ostrava Svinov,
Ostrava hl.n., Ostrava a Frydek Mistek.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim uzlu Olomouc 00. Ostatni
dosahované uzly (byt v SirSich minutovych polohach) tak jsou Praha hi.n. 30 —
Pardubice 30 — Usti n.O. 00 — Zabfeh n.M. 30 a Hranice n.M. 30.

Trasy linek Ex1 a Ex11 jsou v ostravském uzlu smérovany pies stanice Ostrava
Svinov — Ostrava hl.n. — Ostrava Stodolni, coz je deklarovanym stfednédobym zajmem
MD CR. Na tomto misté je v8ak nezbytné poznamenat, Ze zpracovatelé by jako
vhodnéjsi povazovali trasovani po polanecké spojce s obsluhou stanic Ostrava
Vitkovice a Ostrava Kunc€ice. Tato zména trasovani by znamenala ¢asovou usporu pro
koncové relace ve vysi cca 10 min.

Trasy jsou navrzeny v hodinovém taktu. Do/ze stanice Kladno jsou vedeny
vybrané spoje.

Ex16 Praha-Zlin

Jde o nejvysSi obsluznou vrstvu spojll v ose Praha - Otrokovice; komeréni spoje
(napf. souCasné open-access spoje), pfipadné spoje v ramci smlouvy vefejné sluzby.

Casové polohy tras Ex16 a R18 vychazi zpredpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a nizsi obsluzné vrstvy. Navrzené usporadani vychazi
z pfedpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casové koordinovany a tvofi rdzné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané pfepravni osy a nedochazi mezi nimi k vzajemnému
predjizdéni, ¢imz je pro vlaky v8ech obsluznych vrstev zajistén pfedpoklad odpovidajici
prepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Pardubice, Usti n.O., Olomouc, Prerov,
Hulin, Otrokovice a Zlin stred.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Olomouc v S:30
(jednosmérné, ve sméru Zlin z pfipojové skupiny) a pfesnym Casovym prokladem
s linkou R18 v useku Olomouc — Otrokovice, s dosazenim uzlu Hulin v L:00. V Usti
n.O. vznika oboustranna smérova prestupni vazba s linkou Ex32.

Trasy jsou konstruovany ve 2-hodinovém taktu (s navrZzenym prokladem
s linkou R18 v useku Olomouc — Otrokovice v identickych minutovych polohach).
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Ex27

Ex28

Ex32

Ex36

Praha — Liberec

Linka spojuje krajské mésto Liberec s prazskym hlavnim nadrazim a jeho
pfestupnimi vazbami na dalSi vlaky dalkové dopravy, zejména na linky Ex7 a Ex10 a to
na stavajici infrastruktufe Liberec — Mlada Boleslav. Do doby modernizace
infrastruktury pfispéje ke zlepSeni dostupnosti Liberce z dalSich krajskych mést (Plzen,
Ceské Budgjovice) zelezniéni dopravou.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Mlada Boleslav a Liberec.

Konstrukéni poloha linky je uréena omezenymi moznostmi konstrukce ¢asové
atraktivni trasy pfi nutnosti kfizovani s ostatnimi vlaky dalkové dopravy a dale nutnosti
dosazeni prestupni vazby v Praze hl.n. mezi linkami Ex27 a Ex7. Mezi Prahou
a Mladou Boleslavi je uvazovana trasa pfes Lysou nad Labem, ¢imz postacuje mimo
VRT vozidlo na rychlost 160 km/h, v Turnové je pfedpokladana uvrat s minimalnim
pobytem (zastaveni z dopravnich davodu).

Trasy jsou konstruovatelné jako jednotlivé, nejvyse vSak ve 4-hodinovéem taktu.

(Kladno =) Praha — Pardubice — Brno — Breclav — Rakousko / Slovensko

Linka spojuje Kladno a Prahu a pfedevsim napojuje Rakousko, Slovensko
a Brno na krajska mésta Pardubice a Hradec Kralové. Obsluhuje stanice Praha hl.n.,
Praha Liben, Kolin, Pardubice, Ceska Trebova, Svitavy, Blansko, Brno hl.n., Bfeclav.
Za urcitych (kapacitnich okolnosti spojenych s nakladni dopravou) by mohla byt linka
integrovana v useku Pardubice — Bfeclav s linkou Ex9, v useku Pardubice — Praha —
Kladno odfeknuta.

Konstrukéni poloha linky je uréena svazkem s linkou Ex16 a prokladem s linkou
Ex11 a nésledné dojezdem linky Ex9 za linkou Ex28.

Trasy jsou konstruovatelné jako jednotlivé, nejvySe vSak ve 4-hodinovém taktu.

Praha — Pardubice — Wroclaw

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pardubice, Usti n.O.,

Letohrad, Jablonné n.O. a Lichkov.
Konstrukéni poloha linky je uréena smérovymi prestupnimi vazbami v Usti n.O. (polohy
byly sjednany na mezinarodni ministerské pracovni skupiné). Jedna se o oboustranné
sméroveé prestupni vazby s linkami Ex9 a Ex16. Pfimym ¢asovym prokladem linky Ex32
je v iseku Praha — Usti n.O. linka Ex2.

Trasy jsou navrzeny ve 2-hodinovém taktu (v useku Praha — Letohrad) ve 4-
hodinovém pokraCovani smeér Polsko (z konstrukéniho pohledu je i navazny usek
konstruovatelny ve 2-hod taktu). Prokladem s linkou Ex2 v useku Praha — Usti n.O. je
navrzen v identickych minutovych polohach do celkového hodinového taktu.

Praha — Plzen — Domazlice (— Némecko)

Linka vznika ¢astecné ze stavajicich spoju linky Ex6 vedenych v relaci Praha —
Plzeri — Domazlice — Minchen a je rozSifena o nové spoje Praha — Plzen — Domazlice
— Nirnberg — Stuttgart / Frankfurt. DGvodem pro zménu je modernizace trati Plzefi —
Domatzlice, ktera diky zkraceni cestovnich dob umozni zvySeni konkurenceschopnosti
v ose Praha — Bavorsko, coz pfepravné odlvodni zavedeni hodinového taktu na lince
Ex36.
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R8

R12

R13

R14A

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Smichov, Plzen hl.n., Plzen jizni
predmésti a Domatzlice.

Konstrukéni poloha linky je urCena dosazenim uzlu Plzen X:00, nové
v horizontu 2040 je dosazen uzel Domazlice 30.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.

Brno — Pferov — Ostrava — Navsi

Linka R8 tvofi nizSi prfepravni segment dalkové dopravy spojujici Brno
a Ostravu. Linka obsluhuje stanice Brno hl.n., VySkov n.M., Nezamyslice, Kojetin,
Chropyné, Prerov, Lipnik nad Be&vou, Hranice n.M., Suchdol n.O., Studénka, Ostrava
Svinov, Ostrava hl.n., Bohumin, Karvina, Cesky TéSin, Tfinec centrum a Navsi.

Konstrukéni poloha linky je uréena polohou uzlu Brno 15/45 dle projektd ZUB.
DalSi dosahované uzly jsou Pierov 30 (s vazbou na Ex4 a od R13 smér Ostrava),
Hranice na Moraveé 00 (vazba na Ex2), Ostrava hl.n. 15/45 a Bohumin 00, kde je mozné
spoje provazat Casové a smérové se spoji linky Ex1 smér Slovensko nebo pfipadné i
smér Polsko.

Trasy jsou navrzené v hodinovéem taktu.

Ceské Budéjovice — Jihlava — Brno

Trasa linky je Casti souCasné linky R11 odpovidajici stavu po rozdéleni
v Ceskych Budgjovicich. Viigi souéasnému stavu je linka v useku Ceské Budgjovice —
Brno nezménéna jak v minutovych polohach, tak rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Ceské Budéjovice, Veseli n.L., Kardasova Redice,
Jindfichlv Hradec, Poéétky-Zirovnice, Horni Cerekev, Batelov, Dolni Cerekev, Jihlava
mésto, Jihlava, OkFiSky, Trebi¢, Namést n.O. a Brno hl.n.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzli Ceské Budéjovice S:00 —
Jindfichdv Hradec L:00 a smérovymi pfestupnimi vazbami ve Veseli n.L. (s linkou R17)
a Jihlavé (R15). Uzel Brno dosahuje v poloze 15/45.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Brno — Breclav — Olomouc

Vuéi souCasnému stavu je linka nezménéna rozsahem zastavovani,
v minutovych polohach je upravena pro pfesnéjSi dosahovani uzlu Staré Mésto
u Uh.Hr. S:00 a Hulin S:30 (smér Olomouc, zpét symetricky).

Linka obsluhuje stanice Brno hl.n., Sakvice, Zajeci, Podivin, Bfeclav, Hodonin,
Moravsky Pisek, Staré Mésto u Uh.Hr., Otrokovice, Hulin, Pferov a Olomouc.

Konstruk&ni poloha linky je uréena dosazenim uzlu L:00 Olomouc.

Trasy jsou konstruované nové v hodinovém taktu (s trasami odpovidajicimi
vloZzenym spé&Snym vlakiim v sou¢asném stavu ve Spicce).

Pardubice — Liberec

Vuci souCasnému stavu je linka upravena jak rozsahem zastavovani, tak
i v minutovych polohach. S ohledem na vyrazné zkraceni cestovnich dob a pfesun
kfizovani do Turnova (pfi zachovani kfizovani ve Dvore Kralové) je z technologickych
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divodl nezbytné projet stanice Rychnov u Jablonce n.N. a Mala Skala. Zaroven se
Casova poloha linky méni o 1 hodinu.

Linka obsluhuje stanice Liberec, Turnov, Zelezny Brod, Semily, Stara Paka,
Dvir Kralové n.L., Jaromér, Hradec Kralové, Pardubice Rosice a Pardubice.
Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim uzlu S:00 Turnov a Pardubice S:00
a kfizovanim ve Dvofe Kralové n.L. v L:00. V Jaroméfi vznika oboustranna smérova
vazba na Ex10.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R14B Ustin.L. - Liberec

Vué&i soucasnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanice Liberec, Jablonné v.P., Mimon, Ceska Lipa, BeneSov
n.P., DécCin vychod, Dé&Cin, Usti n.L. hl.n. a Usti n.L. centrum a Teplicev Cechach, kde
ma vazbu na linku R24 smér Karlovy Vary.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim smérovych pfestupnich vazeb
v uzlu Ceska Lipa 30 a celym uzlem Usti n.L. centrum 30 v&etné prestupnich vazeb
na linku Ex3 v obou smérech a linku R23.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

R15 Cheb - Usti n.L. — Praha — Havliékav Brod — Brno — Kroméfiz — Luhaéovice

Linka kfidluje v Teplicich smér Cheb a Litvinov a v Havlickové Brodé smér
Jihlava a smér Brno, Kroméfiz a LuhacCovice / Zlin (stfidani konetné zastavky
ve dvouhodinovém taktu s linkami Ex16 a R18). Usporngjsi variantou mimo obdobi
Spicky je mozné zajisténi prestupnich vazeb misto pfimych jednotek.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Roudnice nad Labem VRT, Ustin.L. zapad,
Teplice, Bilina, Most, Jirkov zastavka, Chomutov mésto, Chomutov, Kadar Prunérfov,
Klasterec n.O., Ostrov n.O., Karlovy Vary, Chodov, Sokolov, KynSperk n.O. a Cheb
a variantné Litvinov. Ve sméru z Prahy obsluhuje linka stanice Praha-Zahradni Mésto,
Svétla nad Sazavou, Havlickiv Brod, Pribyslav, Zdar and Sazavou, Brno-Videriska,
Brno hl.n., Vy8kov n.M., Nezamyslice, Kojetin, KroméFiz, Hulin, Otrokovice, Staré
Mésto u Uh.Hr., Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Ujezdec u Luhadovic, Luhacovice
a variantné Jihlava a Jihlava mésto.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim prestupnich vazeb v uzlu Cheb
30, od ¢ehoz se odviji dosahovani (SirSich) uzld Sokolov 00 — Kadar Prunéfov 00 —
Most 30 i Litvinov 30 (zpét symetricky), uzlem Havli¢kav Brod 00, Brno 15/45, Kroméfiz
00, Uherské Hradisté 30, LuhacCovice 00. Vzhledem k délce linky je prolozena
v nékolika usecich s riznymi linkami, napf. R24 Karlovy Vary — Teplice, R8 Brno —
Kojetin, Ex5 Kroméfiz — Zlin.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu, jen v useku Chomutov — Cheb
ve dvouhodinovém ale s moznosti protrasovani v hodinovém intervalu.

R17 Praha - Veseli n.L. — Ceské Budéjovice / Ceské Velenice (- Rakousko)

Vici sou€asnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.
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Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha VrSovice, Praha Zahradni Mésto,
BeneSov u P., Olbramovice, Tabor, Plana n.L., Sobéslav, Veseli n.L., Ceské
Budgjovice, Trebor, Tfebon lazné, Majdalena, Suchdol n.L. zastavka a Ceské
Velenice, vybrané spoje pokraéuji z Ceskych Velenic dale do Vidné.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzld BeneSov 30 —Tabor 00 —
Veseli n.L. 30 — Ceské Budé&jovice 00. Ve vybranych pfipadech jsou zajistény ve Veseli
nad LuZnici pfestupni vazby s linkou R12 do/ze sméru Ceské Velenice.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu v useku Praha — Veseli n.L., dale
cilové stanice alternuji podle sou¢asného stavu.

R18 Praha - Olomouc - Luhadovice

Casové polohy tras Ex16 a R18 vychazi z predpokladu vzajemného
hierarchického usporadani vyssi a nizSi obsluzné vrstvy. Navrzené usporadani vychazi
Z ptedpokladu mozného zavedeni tzv. ,koncesniho modelu®, tj. ze stavu, kdy jsou linky
vzajemné Casoveé koordinovany a tvofi rdzné, vzajemné komplementarni vrstvy
dopravni obsluznosti dané pfepravni osy a nedochazi mezi nimi k vzajemnému
predjizdéni, ¢imzZ je pro vlaky vSech obsluznych vrstev zajistén predpoklad odpovidajici
pfepravni atraktivity v obsluhovanych relacich.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pfelou¢, Pardubice,
Chocen, Ceska Trebova, Zabreh n.M., Cervenka, Olomouc, Prerov, Hulin, Otrokovice,
Staré Mésto u Uh.Hr., Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Ujezdec u L. a Luhacovice.
Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Olomouc v L:30 (Uplna pFipojova
skupina). Ostatni dosahované uzly (byt v SirSich minutovych polohach) jsou Kolin L:30
— Pardubice S:00 — Zabfeh n.M. L:00 — Olomouc L:30 a Hulin S:00 (v opaéném sméru
symetricky).

Linka je v useku Praha — Ceska Trebova zahu$téna na interval 60 minut. Linka
R19 je nové posunuta o 30 minut na ¢asovy proklad, zaroven pro dosazeni uzlu X:30
Olomouc je linka prolozena linkami Ex2 (do uzlu) a Ex16 (z uzlu).

Trasy jsou navrzeny ve 2-hodinovém taktu s navrzenym prokladem do 60 minut
v Useku Praha — Ceskéa Trebova a s prokladem do taktu 60 minut s linkou Ex16 v Gseku
Olomouc — Otrokovice v identickych minutovych polohach.

R19 Praha - Pardubice — Brno

Linka je nové vedena v Useku Praha — Ceska Trebova v presném prokladu 30
minut s linkou R18. Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Pfeloug,
Pardubice, Chocen, Ceska Trebova, Biezova n.S., Skalice n.S., Blansko, Brno
Zidenice a Brno hl.n. Zastavovaci strategie je komplementarni k zastavovaci strategii
linek Ex9 a Ex28 v useku Pardubice — Brno.

Konstrukéni poloha linky je uréena ¢asovym prokladem k lince R18 v useku
Praha — Ceska Trebova a poZzadavkem na vzajemné nepredjizdéni s linkami vyssich
pfepravnich segmentt pfi zachovani obsluhy sou€asnych bodl, které obsluhuje
dalkova doprava a které zaroven nejsou obsluhovany linkami vy$sich segmentu.
Trasy jsou navrzené v hodinovém taktu.
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R20

R21A

R21B

R22

R23

Praha — Dééin

Vuci soucasnému stavu je linka zménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani a trasovanim po VRT Praha — Litomé&fice.

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Roudnice n.L. VRT, Lovosice, Ustin.L. hl.n.
a Dé&cin.

Konstruk&ni poloha linky je ur¢ena dosazenim uzlu Lovosice 00 a Décin 30.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.

Praha — Mlada Boleslav — Tanvald

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Vyso€any, Praha Cakovice,
Neratovice sidlisté, Neratovice, VSetaty, Mlada Boleslav hl.n., Bakov n.J. mésto,
Mnichovo Hradisté, Turnov, Mala Skala, Zelezny Brod, Jesenny, Plavy, Velké Hamry
meésto a Tanvald.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzll VSetaty L:00 — Mlada
Boleslav hl.n. L:30 — Turnov S:00 — Tanvald L:00 (v opaéném sméru symetricky).
V useku Praha — Mlada Boleslav hl.n. je linka ¢asovym prokladem linky R21B
(v identickych minutovych polohach).

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Praha — Mlada Boleslav — Ceska Lipa

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Vyso&any, Praha Cakovice,
Neratovice sidlisté, Neratovice, VSetaty, Mlada Boleslav hl.n., Bakov n.J., Mala Bél3,
Béla p.B., Bezdéz, Okna, Doksy, Staré Splavy, Jestiebi a Ceska Lipa.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzld VSetaty S:00 — Mlada
Boleslav hl.n. S:30 a pfipojové skupiny L:30 v Ceské Lip& (v opaéném sméru
symetricky). V useku Praha — Mlada Boleslav hl.n. je linka ¢asovym prokladem linky
R21A (v identickych minutovych polohach).

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Kolin — Mlada Boleslav — Ceska Lipa — Novy Bor

Linka obsluhuje stanice Kolin, Podébrady, Nymburk hl.n., Mlada Boleslav hl.n.,
Béla p.B., Bezd&z, Doksy, Staré Splavy, Ceska Lipa, Ceska Lipa Stfelnice a Novy Bor.

Konstrukéni poloha linky je ur€ena dosazenim uzlu Mlada Boleslav hl.n. L:30
a pripojové skupiny S:30 v Ceské Lipé& (v opaéném sméru symetricky).

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Usti n.L. - Kolin

Vici sou€asnému stavu je linka nezménéna rozsahem zastavovani (kromé
vypusténi stanice Usti n.L hl.n.), dochazi vak k mirné Gpravé minutovych poloh, aby
byla v Koliné dosaZzitelna prestupni vazba na linku R18 a v Lysé nad Labem smérova
vazba Kolin — Mlada Boleslav jako proklad k lince R22.

Linka obsluhuje stanice Usti n.L. centrum , Usti n.L. Stfekov, Litoméfice mésto,
Stéti, Mélnik, VSetaty, Stara Boleslav, Lysa n.L., Nymburk, Podébrady, Velky Osek
a Kolin.
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R24

R25

R26

R29

R30

Konstrukéni poloha linky je dana prestupnimi vazbami — v Usti n.L. centrum
(uzel 30), v Koliné pfestupnimi vazbami s linkami Ex2 a R18.
Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Karlovy Vary — Teplice — Drazd’any

Linka obsluhuje stanice Karlovy Vary, Ostrov nad Ohfi, Klasterec nad Ohfi,
Kadan-Prunéfov, Chomutov, Chomutov mésto, Jirkov zastavka, Most, Bilina, Teplice
v Cechéch.

Konstrukéni poloha linky je dana uzlem Drazdany 00 a Most 00 a prokladem
s linkou R15. Dale je zajisténa smérova vazba mezi linkami R14B a R24 v Teplicich
v relaci Karlovy Vary — Liberec.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu a v zavislosti na kapacité
pro nakladni dopravu by bylo mozné zaveést i hodinovy takt.

Plzen — Most

Vuéi sou¢asnému stavu je linka zménéna jen v minutovych polohach diky
predpokladané revitalizaci traté a pfesunu kfizovani do dopravny Drouzkovice.

Linka obsluhuje stanice Plzen, Kazngjov, Plasy, Zihle, Blatno u J., Kryry,
Vroutek, Podbofany, Zatec zapad, Zatec, Chomutov, Chomutov mésto, Jirkov zastavka
a Most.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Plzef S:00 a pfestupni
vazbou v Mosté& v minutu 30 na linku R15 smér Usti nad Labem.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Praha — Pfibram — Ceské Budgjovice

Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Smichov, Beroun, Zdice, Lochovice,
Jince, Pfibram, Pfibram sidlisté, Breznice, Mirovice, Cimelice, Cizova, Pisek zastavka,
Pisek, Protivin, Protivin zastavka, Cigenice, Zliv a Ceské Budé&jovice.

Konstrukéni poloha linky vychazi ze stavajici ¢asové polohy (kfizovani S:00
v Pisku) a je ovlivnéna koordinaci s pfiméstskou dopravou v useku Praha — Beroun
(ve vztahu k trasam linek Ex6, Ex10 a Ex36).

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Cheb — Némecko

Vici sou€asnému stavu je linka nezménéna jak v minutovych polohach, tak
rozsahem zastavovani.

Linka obsluhuje stanici Cheb jako jedinou na Gzemi CR.

Konstrukeni poloha linky je uréena dosazenim uzlu pfFipojové skupiny Cheb
v X:30.

Trasy jsou konstruované ve 2-hodinovém taktu.

Praha — Hradec Kralové (— Rychnov n. K.)
V useku Praha — Hradec Kralové odpovida soucasné rychlikové lince R10,
predpoklad mozného prodlouzeni do Rychnova n. K. (nezbytnou podminkou pro
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vedeni linky do Rychnova n.K. je existence dostatecné dlouhého nastupisté pro viaky
dalkové dopravy).

Linka tvofi niz8i obsluznou vrstvu v useku Praha — Hradec Kralové a doplfiuje
tak novou expresni linku Ex10. Pfedpokladem je modernizovana infrastruktura v useku
Velky Osek — Hradec Kralové. Benefitem je zkraceni cestovnich dob pro vSechny
nacestné relace v prostoru Praha — Hradec Kraloveé a to v€etné vyuziti VRT u Prahy.
Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Nymburk, Podébrady, Velky Osek,
Chlumec n.C., Hradec Kralové, Tiebechovice p.O., Tynisté n.O., Castolovice
a Rychnov nad Knéznou (pfedpoklada se elektrizace trati Castolovice — Solnice).

Konstrukéni poloha linky je uréena prokladem trasy o 30 min vici lince Ex10
v useku Praha — Lysa n.L. a tomu odpovidajicimu dosazeni uzl (byt’ Sifeji dosazenych)
Praha hl.n. X:30 — Nymburk X:00 — Chlumec n.C. X:30 — Hradec Kralové v X:45
a Tynisté n.O. X:00, pficemz v Hradci Kralové linka pokracuje ve sméru Rychnov n.K.
po minimalnim pobytu, bez vy¢kavani na pfipojovou skupinu v uzlu 00.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.

R31 (Karlovy Vary -) Plzen — Ceské Budéjovice (— Ceské Velenice — Rakousko)

Linka tvofi jedinou obsluznou wvrstvu v Plzei — Ceské Budgjovice.
Predpokladem je modernizovana infrastruktura v useku Plzeri — Ceské Budé&jovice.
S ohledem na vysokou cestovni rychlost linky je navrZzen provoz v hodinovém taktu.
Linka obsluhuje stanice Plzef, Nepomuk, Horazdovice pfedm., Strakonice, Protivin,
Cigenice, Ceské Budgjovice a Ceské Velenice.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim $irSich uzld Plzen X:00 a Ceské
Budéjovice X:00, pfiemz je predpokladano zachovani kfizovaciho bodu Katovice
(pro ziskani co nejkratSich prestupnich vazeb jak v Horazdovicich pfedm. tak
i ve Strakonicich).

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu v iseku Plzeri — Ceské Budg&jovice,
v useku Ceské Budgjovice — Ceské Velenice je sice navrzen takt 4-hodinovy, avsak
konstrukéné jsou trasy mozné ve 2-hodinovem taktu. V useku Karlovy Vary — Plzen
jsou vedeny pouze jednotlivé spoje.

R34 Praha - Kolin — Havli¢kav Brod

Trasa linky je vci sou¢asnému stavu od Prahy zkracena do Havlickova Brodu.
Linka zajistuje spojeni Prahy a Kolina s nacestnymi zastavenimi Kolin — Havli¢kav
Brod. Linka obsluhuje stanice Praha hl.n., Praha Liben, Kolin, Kutna Hora, Caslav,
Gol¢lv Jenikov mésto, Svétla n.S., Havlickav Brod.

Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu Havlickiv Brod 00, coz
zaroven odpovida dosazeni uzlu Praha hl.n. 00. V Koliné je zajiSténa oboustranna
smérova vazba na linku R23, v Havlickové Brodé je zajist€éna oboustranna smérova
vazba na vSechna ramena linky R15.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.

R37 Brno — Olomouc — Sumperk

Linka obsluhuje stanice Brno hl.n., VySkov n.M., lvanovice n.H., Nezamyslice,
Prostéjov, Olomouc, Mohelnice, Zabieh n.M., Postifelmov a éumperk.
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Konstrukéni poloha linky je uréena dosazenim uzlu L:00 Olomouc, z ¢ehoz
vyplyvaji uzly Brno 00, Sumperk 00.

Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu v iseku Sumperk — Olomouc,
v useku Olomouc — Brno ve $pi¢ce pracovnich dnd s vyuzitim parametrd
modernizované infrastruktury v taktu 30 minut.

R42 Ostrava — Vsetin (- Slovensko)
Linka obsluhuje stanice Ostrava hl.n., Ostrava-Svinov, Hranice na Moravé,
Konstrukéni poloha linky je dana uzlem Ostrava 00, Hranice na Moravé 30
a Horni Lide¢ 30. V Hranicich na Moravé je zajistén prestup na linku Ex11 v obou
smérech.
Trasy jsou konstruované v hodinovém taktu.

ZZ¥Y Privodni zprava k Sitovému provoznimu konceptu dalkovych linek — 2040 & 23



