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Uvod

Horizont 2050, kdy bude dobudovana vétSina planovanych Rychlych spojeni, je vniman
jako pomérné vzdaleny. To ale paradoxné kladlo na feSitelsky tym vySSi naroky na kvalitu
zpracovani, nebot pfedchozi horizonty 2030 a 2040 Ize povazovat za urCité mezistavy
cilového horizontu 2050.

Zakladni dobou taktu linky je 60 min, ovSem zakladni dobou taktu pro meziméstské
spojeni na urcitém rameni je 30 min. To vedlo k nutnosti navrhovat presné proklady linek
s totoznou zastavovaci politikou na spoleéném uUseku. Alternativou muze byt dodatec¢né
zastaveni u prvni linky s rychlejSim vozidlem oproti druhé lince, ktera tento tarifni bod projede.
To bylo pouzito napf. v expresni vrstvé mezi Prahou a Hradcem Kraloveé.

Na koncovych ramenech sité byl v nékterych pfipadech pouzit i pfiblizny proklad, ktery
mohl mit dvé podoby. Bud $lo z vozebnich divodu o rdzné rychla vozidla (proklad linek Ex15B
a R25, vyjimecné pouzity v centralni ¢asti sité mezi Brnem a Olomouci, nebot R25 pokraduje
na rozdil od Ex15B dale na konvenéni sit). Druhou formou pfiblizného prokladu jsou linky se
stejnou maximalni rychlosti soupravy, avSak s odliSnou zastavovaci politikou. V takovém
pripadé je vhodné presny proklad umistit do centralnéjSiho uzlu sité (napf. linky Ex5 a R36
jsou ,srovnané“ smérem k Brnu).

Vyzvou byla integrace mezinarodnich linek do provozniho konceptu uréeného primarné
pro vnitrostatni dopravu. Konkrétni asové pozadavky byly znamy pouze z némecké (taktovy
uzel Dresden Hbf v minutu 30) a rakouské strany (vyjmenované taktové Casy pro
pfijezd/odjezd/prujezd v zst. Bfeclav). Linky SPR2 a Ex3 respektuji mezinarodni memorandum
,Via Vindobona“ pro pfimé spojeni Berlin — Viden pfes Prahu a v pfipadé SPR2 snahu
o dosazeni co nejkratSi cestovni doby. Plvodni zamér zcela provozné oddélit mezinarodni
linky se zdafil pouze zlasti. Takovéto linky jsou v sitové grafice (mapé taktovych linek)
vyznaceny hnédou barvou. Ostatni linky, uréené jak pro vnitrostatni, tak mezinarodni dopravu
jsou uvedeny v kapitole 1.3.

Resitelsky tym konstatuje, Ze b&hem poslednich 10 let vytvofil unikatni sitovy jizdni fad
dalkovych linek pro Rychla spojeni (na zakladé aktualni projektové dokumentace dostupné
v dobé realizace projektu), ktery respektuje regionaini taktové uzly a nabizi na vétSiné
pfepravnich ramen pfesné proklady do 30-min taktu (15-min taktu mezi Brnem a Prahou, jakoZz
i mezi Prahou a Ustim nad Labem). Resitelsky tym vychazel z premisy ,jednoho viaku pro
vSechny*, kdy projektovana efektivita systému dalkové osobni dopravy bude dosazena jediné
tehdy, pokud kazdy spoj bude obsahovat vozy bez povinné rezervace mista k sezeni.
Myslenku ,vlaku vySSi kvality“ povazuje feSitelsky tym sice za marketingové zajimavou, avSak
v ,celostatnim IDS, jehoz patefi je sit' dalkovych Zelezni¢nich linek provozovana na principu
ITJR, za prakticky neproveditelnou — at uz z pohledu pfipojii na regionalni vlaky, nebo
z pohledu hospodarného vyuziti v centralnich oblastech sité vzacné kapacity drahy.
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1 Vnitrostatni nabidka spojeni — spojeni krajskych mést

1.1 Spojeni Prahy, Brna a Ostravska

Praha s Brnem jsou spojeny 15-min taktem — pfesnym prokladem linek Ex1, Ex5, Ex6
a Ex15, které mezi témito uzly zastavuji pouze v zst. Praha-Zahradni Mésto, a umoznuji tak
cestovni dobu 60 min mezi obéma uzly.

Brno s Ostravou je spojeno linkou Ex1, vedenou v tomto useku ve 30-min taktu a bez
mezilehlych zastaveni.

Vzhledem k predpokladanému zprovoznéni rychlého jizniho Zelezni¢niho pritahu
brnénskym uzlem (mimo Zst. Brno hl.n.) je rovnéZz zaveden 30-min takt linky SPR1 se
stfidavym zastavenim v Zst. Praha-Zahradni Mésto a zst. Brno-Videnska, ktery umoznuje
cestovni dobu 90 min mezi Prahou a zst. Ostrava-Svinov a zaroven segregaci vyznamnych
pfepravnich vztahu Praha — Brno —jizni Morava / Hana a Praha — Ostravsko / severni Morava
| Slezsko.

1.2 Vzajemné spojeni krajskych a srovnatelné vyznamnych aglomeraci

Krajska a srovnatelné vyznamna mésta jsou obecné& spojena s Prahou, Brnem a
Ostravskem integralnim 30-minutovym taktem. Vyjimku tvofi Karlovy Vary (60-min takt od
Prahy), dale Ceské Budé&jovice a Zlin (dva pary spojeni za hodinu, nicméné bez pfesného
prokladu zejména kvuli odliSnému zastavovani, z Ostravy 60-min takt).

Spojeni mezi krajskymi mésty navzajem jsou obecné navrhovana ve 30-min taktu,
pokud lezi v sousednich krajich, na koridoru Praha — Pardubice (Hradec Kralové) — Olomouc
— Ostrava, pfipadné, pokud je technologicky mozna systematicka pfestupni vazba v Praze a
v Brné (Casy pfijezdu a odjezdl v Praze vyplyvaji z krajskych taktovych uzlG a dosazitelnych
SJD). V krajnim pfipadé tyto pozadavky mohou vést k nepfipoji v Praze (napf. na relaci
Hradec Kralové - Most), avSak diky 30-min taktim je i v tomto pfipadé prestupni doba v Praze
27 min (navic je vyvazena cestovnimi dobami na RS). Vzajemné spojeni vzdalengjSich
krajskych mést (napf. relace Karlovy Vary — Zlin, Liberec — Brno & Liberec — Ceské
Budéjovice) je pak navrzeno v 60-min taktu.

Snahou feSitelského tymu bylo navrhnout pfimé spojeni mezi kazdymi dvéma
krajskymi mésty. To se zcela nepodafilo na relacich Ostrava — Ceské Budgjovice, Ostrava —
Jihlava, z Plzné do Liberce, Usti nad Labem, Zlina, Karlovych Varti a Jihlavy, z Karlovych Var(
a Jihlavy do Pardubic, Hradce Kralové a Olomouce, z Karlovych Var(i do Ceskych Budgjovic
a do Jihlavy, z Pardubic a Hradce Kralové do Usti nad Labem a Ceskych Budgjovic, z Usti
nad Labem do Ceskych Budgjovic a Zlina a z Olomouce do Ceskych Bud&jovic.

Pfimé mezikrajské spojeni v omezené mife (bud 240-min takt, anebo jednotlivé spoje
pfimych jednotek) je pak navrZzeno z Plzné do Hradce Kralové a Olomouce, z Ostravy
do Jihlavy (byt téméf s 30-min pobytem v Brné), ze Zlina do Hradce Kralové, Liberce, Jihlavy
a Ceskych Budgjovic.

Ze 78 mezikrajskych relaci je tak 49 navrzeno v 60-min taktu (i Casté&ji), 7 nékolikrat
denné a 22 s jednim prestupem. Ke zhorSeni oproti pfedchozim horizontim doSlo pouze
na tfech relacich: Plzenn — Hradec Kralové, Jihlava — Karlovy Vary a Jihlava — Zlin, u v8ech
relaci je v8ak vyvazeno vyrazné kratSi cestovni dobou.
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1.3 Zapojeni mezinarodnich linek do zakladniho taktu

Kromé Cisté mezinarodnich linek SPR2, Ex3 a Ex4 jsou jak pro vnitrostatni, tak i pro
mezinarodni pfepravu urCeny linky (vétve linek) Ex1A a Ex1B (Polsko, Slovensko), Ex2
(Slovensko) a Ex5A (Némecko), Ex5 (Slovensko), Ex6 (Némecko), Ex7B a Ex15A (Rakousko)
a Ex16A (Polsko). Tyto ,smiSené® linky jsou zapojeny do zakladniho vnitrostatniho taktu.
S vyjimkou linky Ex5A pokracuji do zahraniCi pouze na jednom konci, Ize tedy pfedpokladat
stabilni pInéni grafikonu. | tak je ovSem tfeba vénovat znacnou pozornost strategickému fizeni
vCasnosti téchto linek v uzké spolupraci s pfislusSnymi zahraniénim partnery (jak
provozovatelem drahy, tak dopravcem).
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2 Vnitrostatni nabidka dalkovych a nadregionalnich spojeni

2.1 Stredni Cechy véetné udoli Berounky a Polabi

Kladno a Rakovnicko — (nad)regionaini, volitelné pfimo Letisté VH Ruzyné.

Kladno je pfimo napojeno na Brno a Olomouc linkou Ex15B, a to 3x za 4 hodiny.
Kazdou ¢étvrtou hodinu je pak z divodu pfimého spojeni Plzné a Olomouce v Praze vytvorena
prestupni vazba na tutéz linku. Dale se pfedpoklada spojeni s Prahou rychlym 30-min taktem
regionalnich vlaku. Letisté Vaclava Havla je linkou Ex2 napojeno na Pardubice, Olomouc,
Valassko a severozapadni Slovensko.

Napojeni Rakovnika je pfenechano rychlé regionalni dopraveé, pfic¢emz mezi Kladnem
a Blatnem u Jesenice se predpoklada jednovrstva obsluha.

BeneSov u Prahy kromé tradi¢ni obsluhy linkou R17 profituje i z rychlé regionalni
dopravy (pfedpoklada se 30-min takt alespon ve Spi¢ce) vyuzivajici spolu s dalkovymi linkami
rychly vyjezd z Prahy a pokradujici na Vlasimsko a Sedl¢ansko.

Napojeni Kralup nad Vltavou je pfenechano rychlé regionalni dopravé, predpoklada se
pasmovy provoz s obsluhou Velvarska, Slanska, Vrafian apod.

Dolni Polabi je s Prahou spojeno linkami R20 a R21, prolozenych z Terminalu
Roudnice nad Labem VRT do 30-min taktu. Taktovy uzel Lovosice v minutu 00 je zachovan.

Obsluha udoli Berounky mezi Berounem a Plzni je navrZzena jako kombinace linky R30
a rychlé regionalni dopravy, pficemz mezi Zdicemi, Berounem a Prahou se predpoklada rychly
30-min takt. Stejnym zpUsobem (R26 + R22, zde v krajské objednavce) je feSena i obsluha
Pfibrami (cestovni doba do Prahy pod 60 min)

Napojeni ostatnich vyznamnych stfedoCeskych mést je zpravidla zajisténo prokladem
dalkovych linek vrstvy B do 30-min taktu, obsluha mést leZicich blize ku Praze (napf. Ri¢any,
Lysa nad Labem) se pfedpoklada rychlou regionalni (zde spiSe aglomeraéni) dopravou.

2.2 Podkrusnohofi a zapadni Cechy

Usti nad Labem (novy terminal mezi dne$nim hlavnim a zapadnim nadrazim) je
s Prahou spojeno expresnim 15-min taktem. Jednim z divodl je cestovni doba do Prahy
pouze 24 min, tedy krat8i, nez do BeneSova u Prahy po novostavbé. Dale je s Prahou spojen
Dé&cin 30-min taktem expresni vrstvy (cestovni doba 48 min) a Teplice 60-min taktem (cestovni
doba 40 min, zde se predpoklada navaznost regionalnich vlak( na odjezd v 00 z Usti).

Druhym nejvyznamnéj$im méstem Usteckého kraje je Most, napojeny na Prahu 30-
min taktem expresni vrstvy s cestovni dobou 31 min. Linka Ex5 se zde vétvi rozpojenim
jednotek. Vétev Ex5A pokraduje expresné ve sméru Karlovy Vary, Sokolov a Cheb
do Némecka ve sméru Norimberk a pfipadné dale po némeckych VRT do dalSich evropskych
metropoli. Vétev Ex5B pak pokracuje do Litvinova (49 min jizdy do Prahy). Linka Ex11 je
ukonc¢ena v Kadani. Mezi Karlovymi Vary a Chebem je navrzen (z davodu mirné odliSného
zastavovani) proklad linek Ex5A a R14.

Louny jsou spojeny s Prahou prokladem linky R17 a rychlé regionalni dopravy do 30-
min taktu (cestovni doba 34 min), ktery obsluhuje rovnéz terminal Bfiza VRT slouZzici
k rychlému spojeni Podfipska s Prahou. Postoloprty a Zatec jsou pak napojeny linkou R17 (ve
120-min taktu i Podbofany)

Lounsko a Zatecko
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Linka R30 pokracuje z Plzné ve sméru Cheb, kde v useku Plzefi — Marianské Lazné
tvofi jednovrstvou obsluhu v asovych polohach mirné odliSnych od dnesnich. V Plzni volné
navazuje na taktovy uzel v minutu 30, v Plané u Marianskych Lazni se pfedpoklada smérova
pfipojna vazba od Plzné na Tachov (kde vyjde regionalni taktovy uzel autobusovych linek
v minutu 00).

2.3 Jih Plzeniského kraje a jizni Cechy

Domatzlice a Klatovy jsou na Prahu napojeny expresni vrstvou (Ex6 pokracujici dale
do Bavorska, resp. R32, ktera mezi Plzni a Klatovy pini funkci vrstvy B, v nékterych usecich,
véetné pokradovani smér Zelezna Ruda, pak zajistuje jednovrstvou obsluhu).

Linka R31 spojuje Plzeri s Ceskymi Budg&jovicemi se SJD 90 min, pfi¢emz po cesté
obsluhuje v8echny vyznamna mésta, od Protivina pak pokraduje do Ceskych Budgjovic bez
zastaveni. Obsluha SuSice, Vodian apod. se pfedpoklada rychlou regionalni dopravou. Zde
prebira funkci vrstvy B linka R26, ktera mezi Zdicemi a Piskem tvofi jednovrstvou obsluhu.

Linka R17 se v Tabore rozdéluje rozpojenim jednotek na dvé vétve. Vétev R17A tvofri
jednovrstvou obsluhu do Veseli nad LuZnici a dale pokraCuje rychle po novostavbé
do Ceskych Budgjovic. Vétev R17B odjizdi z Tabora pfed R17A a pokraduje rychle
do Ceskych Velenic na taktovy uzel v minutu 00, se zastavenim pouze ve Veseli nad Luznici.
V Ceskych Budsjovicich je zachovan, byt z nékterych smérli pomérné Siroky, taktovy uzel
v minutu 00.

Linka R12 (dnes R11) jede z Ceskych Budg&jovic po novostavb& mimo Veseli nad
LuZnici a dale po modernizovaneé trati do Zst. Jihlava mésto, s jedinym mezilehlym zastavenim
v Jindfichové Hradci. V obou téchto stanicich jsou dosazeny taktové uzly v minutu 30. Dale
linka pokraduje expresné po RS1 do Brna, &imz zajistuje spojeni jiznich Cech a Moravy.

2.4 Ceskomoravska vrchovina

Jihlava profituje z obousmérného napojeni na nedalekou VRT RS1. Taktovy uzel
v minutu 30 (a 00) je vytvofen v zst. Jihlava mésto, kde je vSak nutno dobudovat dal$i nastupni
hrany nad ramec projektové dokumentace platné v dobé realizace tohoto projektu. Linka Ex35
pokracuje pfimo do Tiebice, zbytek jizni Vysociny v Jihlavé Ci v TrebiCi pfestupuje na dalkové
linky R12, Ex13 a Ex35 ve sméru Praha a Brno. Na uzel 30 v zst. Jihlava mésto se rovnéz
napoji rychla regionalni linka Slavonice — Tel€ — Havli¢kav Brod.
Jihlavsko

Severni Vysocina je obslouzena linkou R34, ktera od Prahy sjizdi z RS1 ve Svétlé nad
Sazavou, na Brno se pak pfipoji na RS1 u Velké BiteSe. Tato obsluha je doplnéna linkou R30
Z divodu omezené kapacity drahy nemohou linky z Velké BiteSe zastavit v Zst. Brno-
Videnska. Omezujici je smér z Brna kvuili vysokému sklonu RS1 (az 30 promile).

Spojeni Tiebi¢e s Brnem je ponechano rychlé regionalni dopravé.

2.5 Vychodni Cechy

Kolinsko je obslouzeno prokladem linek R22 a R32 do 30-min taktu. Z divodu
pokraCovani pasmovych linek z VRT RS5 dale na vychod od Pardubic jsou linky R22 a R32
ukoncCeny v Pardubicich.

Diky pasmovym linkam vyuZivajicim VRT RS5 jsou Choceri, Usti nad Orlici, Ceska
Trebova, Svitavy a Zabfeh na Moravé spojeny s Prahou s atraktivnimi cestovnimi dobami.
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V Zabrehu pak funguje systematicka prestupni vazba mezi linkou Ex2 a obéma vétvemi linky
R25 umozriujici spojeni Praha — Sumperk s cestovni dobou 2:15 h.

Ji¢insko a Chlumecko jsou s Prahou spojeny linkami R26 a R27, pficemz
v zst. Chlumec nad Cidlinou je zachovan taktovy uzel v minutu 30.

Podkrkonosi je spojeno s Prahou linkou R29, vétvici se diky rozpojeni jednotek v zst.
Mlada Boleslav mésto jednak do Ceské Lipy (taktovy uzel v minutu 30 spolu s tradiéni linkou
R14, dosahujici do hodiny jizdy Liberce) a Rumburku, jednak do Turnova, Zelezného Brodu a
Tanvaldu. S vychodnimi Cechami a Brnem je pak Podkrkonosi spojeno linkou Ex9, ktera mezi
Zeleznym Brodem a Jaroméfi zajistuje jednovrstvou obsluhu.

Linka Ex10 (z Prahy) se v Hradci Kralové kolem minuty 00 rozpojuje. Vétev Ex10A
pokraduje expresné do Trutnova a dale do Svobody nad Upou. Vétev Ex10B obsluhuje
Jaromér a Nachodsko. Linka Ex16 pfijizdi do Hradce Kralové na minutu 30. Vétev Ex16A mifi
po VRT RS5 do Polska. Na tzemi CR dale zastavuje pouze ve Lhoté u Trutnova, &imz
obsluhuje jak Trutnov, tak oblast AdrSpasskych skal. Vétev Ex16B pak ve formé vrstvy B
obsluhuje Tynisté nad Orlici a Rychnov nad Knéznou.

2.6 Hana, stiredni Morava a Zlinsko

Sumperk a Jeseniky (v&etné okresu Jesenik) jsou obslouzeny dvéma vétvemi linky
R25, kdy ke spojovani jednotek dochazi tradi¢né v Zst. Zabfeh na Moravé. Poté linka funguje
jako vrstva B do Olomouce (zde je soucasti taktového uzlu v minutu 30), odkud pokraduje
expresné do Brna. Linka R37 spojuje ve 30-min taktu Vyskov na Moravé a Prostéjov
(pokracujici do Prahy a dale smér Karlovy Vary a Norimberk) a R36, které sjizdéji z VRT RS1
v zst. Nezamyslice. Obé linky pokracuji do Zlina, pfi¢emz Ex5 expresné a R36 se zastavenim
v Huliné a Otrokovicich, nadez tato linka pokraduje do Vizovic a po tzv. Batové draze
do Vsetina.

Spojeni Slavkova a Veseli nad Moravou s Brnem je ponechano rychlé regionalni
dopravé.

Kromé& Brna je Zlin spojen expresné s Olomouci, Pferovem a vychodnimi Cechami
vétvi linky Ex8B. Nékolikrat za den je dale vedena pfima jednotka az do Liberce. S Ostravou
je Zlin spojen vétvi linky R28B.

Pferov je expresné napojen na Prahu linkou R23, ktera je vétvi linky Ex5, od niz se
pfima jednotka odpojuje v Brné. Na Ostravu je Zlin expresné napojen vétvi linky R28B.

2.7 Jizni Morava

Slovacko (Hodonin, Uherské Hradisté, Uhersky Brod a Luhacovice) jsou s Prahou a
Brnem expresné spojeny vétvi linky Ex6A. Staré Mésto, Hodonin a Bfeclav jsou dale napojeny
linkou R18 na Olomouc a vychodni Cechy a vétvi linky Ex28A na Ostravu (z Pferova expresné
po VRT RS1). Bfeclav je dale spojena 30-min taktem mezinarodnich linek (smér Viden a
Bratislava — Budape$t) s Brnem.

Znojmo je po novostavbé trati napojené na VRT RS2 u HruSovan spojené s Brnem
prokladem linek Ex6B a R37 do 30-min taktu s pfibliznou (odhadovanou vzhledem
k neexistenci projektové dokumentace) cestovni dobou cca 30 min.
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2.8 Severni Morava, Opavsko a Valassko

Severni Morava — Hranicko a Novoji¢insko — jsou od Prahy a Brna napojeny linkou
R23, ktera je vétvi linky Ex5, od niZ se pfima jednotka odpojuje v Brné. Tato linka je proloZena
do 30-min taktu s linkou R33 vedouci expresné od Olomouce. Obé linky vedou pfes Ostravu
do Bohumina.

Obsluha Bruntalska, Krnovska a Frydlantska (podhGfi Beskyd) je ponechana rychlé
regionalni dopravé.

Valassko je od Prahy, Pardubic a Olomouce napojeno linkou Ex2, od Brna a Zlina
linkou R36. Rychlé spojeni s Ostravou je ponechano na regionaini dopravé.

2.9 Ostravska aglomerace

Opava a Karvina jsou od Prahy alternativné napojeny linkou SPR1. Karvina je dale
ve 120-min taktu napojena na Prahu a Brno linkou Ex1A. Havifov je spojen s Prahou,
Pardubicemi a Olomouci linkou Ex11. Frydek-Mistek je s Prahou a Brnem (zst. Brno-
Videriska) spojen linkou SPR1A. Cesky T&sin a Tfinecko jsou napojeny ve dvou 120-min
taktech (mezi Ceskym T&&inem a Zilinou proloZzenymi do 60-min taktu) jednak z Prahy a Brna
linkou Ex1A, jednak z Prahy, Pardubic a Olomouce linkou Ex11. Vzajemné rychlé propojni
mést na Ostrvsku je pfenechano regionalni (aglomeracni) dopravé.
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3 Mezinarodni doprava

V této kapitole jsou uvedeny uvahy, kam je podle nazoru feSitelského tymu vhodné
dale sméfovat dalkoveé linky pokracujici do jednotlivych sousednich zemi. Konkrétni vedeni
téchto linek bude zalezet na dohodé Ministerstva dopravy s partnery z téchto a dalSich zemi,
pripadné ¢eskych a zahrani¢nich dopravca.

3.1 Severni Némecko

Z Drazdan pokracuji dvé hlavni dalkova ramena. Prvni, tradi¢ni, vede do Berlina,
Hamburku, a poté bud k severonémeckému pobrezi, anebo do Danska a Svédska, pfipadné
Norska. Posledni dvé jmenované zemé mohou byt vzhledem k vyS$Si vzdalenosti od Prahy (i
pres upravy trati) cilem spiSe no¢nich vlakd. Vyjimku muze tvofit mésto Malmaé.

Druhé dalkové rameno sméfuje do Lipska a po VRT do Erfurtu, odtud pfes Porufi
do Beneluxu (s prestupem do Velké Britanie z divodu nekompatibility prajezdného prirezu).

Zajimavé muze byt také prodlouzeni mezinarodni vétve linky Ex7B (z Lince) z Liberce
do Zitavy a dale bud do Zhoftelce (Gorlitz), anebo do Budysina (Bautzen).

3.2 Jizni Némecko

Linka Ex5 z Chebu pfijede do Norimberka. Odtud dale pfipadaji v ivahu dvé dalkova
ramena — pres Frankfurt nad Mohanem a Kolin nad Rynem bud do Strasburku, Pafize a
severni Francie, anebo do Beneluxu (s pfestupem do Velké Britanie).

Linka Ex6 z Plzné pfijede do Mnichova. Odtud maze pokracovat do Curychu, a dale
bud do severni ltalie a Rima, nebo do Bernu, Zenevy, Lyonu a jizni Francie (v pfipadé no&niho
vlaku az do Barcelony). Z Mnichova Ize téz pokraCovat pfes Stuttgart do zapadni Francie.

3.3 Rakousko

Linky SPR1 a Ex15A pfijedou do Vidné. Odtud je vhodné pokracovat jiznim smérem
na Styrsky Hradec (Graz) a dale bud do severni Italie, anebo do Slovinska, pfipadné
chorvatského Zahrebu.

Linka Ex7 z Ceskych Budé&jovic pfijede do Lince. Dale je vhodné spise pouze lokalni
prodlouzeni napf. do Salcburku.

3.4 Polsko

Klicovym cilem jak vétve linky Ex1B z Prahy, Brna a Ostravy a linky Ex4 z Rakouska
Ci Slovenska (Madarska) a z Brna, tak vétve linky Ex16A z Prahy a Hradce Kralové, je polska
metropole VarSava. V prvnim pfipadé je vhodné cestou zastavit v hornoslezské konurbaci
(Katowice atd.), ve druhé ve Vratislavi. Ex4 pak muze pokraCovat k baltskému pobfezi
(Trojmésti).

Z VarSavy je vhodné (spiSe linkou Ex16A kvuli niz§i maximalni rychlosti soupravy) dale
pokracovat po koridoru Rail Baltica do Pobalti, pfipadné pfes Pfemys| do ukrajinského Lvova
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(v pfipadé dobudovani normalnérozchodné traté i do Kyjeva, coz uz je ale spi$e destinace pro
noc¢ni vlaky).

3.4 Slovensko

Linky Ex11 a Ex1A pfijedou ve spole¢ném 60-min taktu z Ostravska do Ziliny.
Z Vala$ska pak do Ziliny dojedou linky Ex2 a Ex5. Vétev linky Ex1A, ktera pfijela z Prahy, Brna
a Ostravy mlze pokracovat ve sméru Liptovsky Mikulas, Poprad, SpiSska Nova Ves a KoSice.
Vzhledem k nejkrat$i cestovni dobé& z Olomouce je vhodné dale pokracovat linkou Ex2 do
Martina. Alternativné mohou byt nékteré spoje linky Ex2 vedeny rovnéz do KoSic a poté do
ukrajinského Uzhorodu ¢i Mukaceva.

Linky Ex3 a Ex4 pfijedou do Bratislavy. Poté se nabizi pokratovani do Budapesti a
v pfipadé linky Ex4 diky nizSi maximalni rychlosti dale do Rumunska ¢&i Srbska (Bélehrad).
Alternativné mohou vybrané spoje Ex3 pokraCovat do Banské Bystrice.
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4 Zavéry a doporuceni

Resitelsky tym zpravidla respektoval infrastrukturni omezeni dana schvalenou
projektovou dokumentaci. Plany obsazeni staniCnich koleji nebyly pfedmétem zavaznych
parametrl feSeni projektu, a tudiz nebyly vypracovany (mj. i z divodu znaéné komplexity a
pozdni finalizace samotného provozniho konceptu).

Resitelsky tym v8ak zformuloval vybrana doporuéeni pro Upravy infrastruktury, které
umozni navrzeny provozni koncept realizovat.

V prazském uzlu je nezbytné zprovoznit tzv. Nové spojeni 2, tedy zelezni¢ni diametr
vedeny pod centrem Prahy mezi Bubny, Libni/VysoCany na jedné strané a VrSovicemi a
Smichovem na druhé strané.

V Zst. Jihlava mésto neni navrZen dostacujici po€et hran pro realizaci pripojové skupiny
dvou dalkovych linek, dvou prajezdnych a nékolika koncicich regionalnich linek okolo minuty
30.

Odb. Drysice (sjezd od Brna do zst. Nezamyslice) je nutno navrhnout jako dvojkolejnou
S mimourovnovym rozpletem.

Na podrobnéjSich urovnich projektové dokumentace RS 5 Praha — Pardubice / Hradec
Kralové a RS 42 Praha — Most je vhodné navrhnout cilené Upravy vedouci ke zkraceni cestovni
doby mezi Prahou a zminénymi mésty. To umozni dosazeni lepSich pfFipojnych vazeb v Zst.
Praha hl. n.
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